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2Б — ЗО липня 20 1 1 року 


ме зо (390) 


В НОМЕРІ 


Україна отримала 
одну з найкращик 
злітно-посадковик 
смуг у Європі 

Читайте на З стор. 

Г енерал-полшник Григорій Педченке: 

а адш/й])/ 

щв&а тдштд 
дай 

[щ© шшшмша 

Читайте на З стор. 

Польова виучка 
для студентів 


Читайте на 6 стор. 



Читайте на 7 стор. 

Збірна Збройних Силутоп-ІО 

за підсумками V Всесвітніх ігор 
серед військовослужбовців 

Читайте на 15 стор. 



Видання можна передплатити на 
будь-який термін у всіх відділеннях 
зв'язку, у каталозі видань України на 
20 11 рік передплатний індекс — 22242 
на сторінці 40. 

Оплата здійснюється платіжним до¬ 
рученням (для колектнвинх передплат¬ 
ників) та поштовим переказом (для інди¬ 
відуальних передплатників). 


Вартість передплати на 2011 рікі 


Для України: 

199 грн. 20 коп. - на рік; 
99 грн. 60 коп. - на 6 міс.; 
49 грн. 80 коп. -на З міс.; 
16 грн. 60 коп. - на 1 міс. 


Лля країн СНЛ: 

398 грн. 40 коп. - на рік; 
199грн. 20коп. -на 6міс.; 
99 грн. 60 коп. -на З міс.; 


33 грн. 20 коп. - на 1 міс. 

Вартість одного примірника - 4 три. 15 коп. 


НОВИНИ/КОМЕНТАРІ/ДОЗВІЛЛЯ/СПОРТ 


^Головний координатор навчань "Безпечне небо -2011 "— 
з американської сторони підполковник Роберт Свертфатер: 





26 липня на Полтавщині^ в рамках прове¬ 
дення практичної фази українсько-амерн- 
кансько-польського навчання "Безпечне не¬ 
бо - 2011"^ українські та американські льот¬ 
чики виконали завдання з перехоплення та 
примушення до посадки умовних терорис¬ 
тів^ роль яких виконали літаки ґ-16. Чергові 
сили обох сторін завдання виконували у 
взаємодії з органами управління та черго¬ 
вими силами ППО Республіки Польща. 


ік 

!7 3Ьо 


Закінчення на 2 стер. 




У Міжнародному центрі мнро- 
творчості та безпеки на Львівщи¬ 
ні тривають масштабні міжна¬ 
родні тактичні навчання "Репід 
Трайдент-2011". Разом із украї¬ 
нськими військовими участь у 
навчаннях беруть близько 1400 
військовослужбовців з тринадця¬ 
ти країн світу. Найчнсельніша 
трупа - українська. Це 745 
українських солдатів та офіцерів 
з різних підрозділів 8 та 13 ар¬ 


мійських корпусів Сухопутних 
військ ЗС України. 362 військо¬ 
вослужбовці скерувала на нав¬ 
чання армія США^ 99 військовос¬ 
лужбовців прибули з Молдови. 
Інші державн-учасннкн предста¬ 
влені менш чисельно. Збройні 
Сили Великої Британії представ¬ 
ляють 80 військових^ Збройні Си¬ 
ли Сербії - 47, Збройні Сили 
Польщі - 35, Збройні Сили Кана¬ 
ди - 34, Збройні Сили Білорусі - 


20. Ці підрозділи беруть участь у 
проведенні багатонаціональної 
аеромобільної операції. Дев'ять 
військовослужбовців від армій 
Латвії, Литви, Естонії, Грузії та 
Словенії працюють у штабі бага¬ 
тонаціональної миротворчої 
бригади. Для проведення нав¬ 
чань залучили близько 700 оди¬ 
ниць стрілецької зброї та понад 
150 військових автомобілів та 
бойових машин. 

Закінчення на 4 стер. 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 


НАВЧАННЯ -Головний координатор навчань "Безпечне небо -2011 -— 
з амернкаиської аерони підполковник Реберт Свертфагер: 



За словами начальника 
штабу навчання полковника 
Віктора Гамори, відповідно 
до легенди епізоду навчання, 
група терористів здійснила 
захоплення бойових літаків зі 
зброєю на борту, та намага¬ 
лася здійснити їх угон з аеро¬ 
дрому “Миргород” для здійс¬ 
нення терористичного акту 
на одному із стадіонів під час 
проведення футбольних мат¬ 
чів. Черговим силам постав¬ 
лено завдання здійснити їх 
перехоплення, примусити до 
посадки на одному із аеро¬ 
дромів, а в разі непокори - 
знищити. 


Завдання з перехоплення 
поклали на чергові екіпажі 
бригади тактичної авіації, що 
дислокується на Івано- 
Франківщині. Вони успішно 
виконали завдання та в по¬ 
дальшому за замислом на¬ 
вчання здійснили супрово¬ 
дження пари літаків Р-16 до 
державного кордону з Поль¬ 
щею із наступною передачею 
їх на супроводження черговим 
силам сусідньої держави. 

За подібним сценарієм 
відпрацювали епізод з викра¬ 
денням бойових літаків з Рес¬ 
публіки Польща, де знову пі¬ 
діймалися у повітря чергові 


винищувачі з аеродрому 
“Миргород”. 

- Це завдання, зважаючи 
нате, що Р-16 перетинали 
Державний кордон України та 
здійснювали посадку на авіа¬ 
базі ВПС Польщі ЛАСК, від¬ 
працьовувалось вперше, - 
підкреслив полковник Віктор 
Гамора. 

За словами керівника на¬ 
вчання генерал-лейтенанта 
Василя Нікіфорова, виконан¬ 
ня зазначеного завдання да¬ 
ло можливість на практиці 
відпрацювати порядок орга¬ 
нізації та здійснення чергу¬ 
вання винищувальною авіа¬ 




цією у повітрі, ПІД час прове¬ 
дення футбольного матчу, а 
також питання управління, 
організації взаємодії сторін, 
за різними ситуаціями у по¬ 
вітряному просторі. 

Коментуючи спільну роботу 
українських та американських 
пілотів, головний координа¬ 
тор навчання з американської 
сторони підполковник Роберт 
Свертфагер, дав добру оцін¬ 
ку злагодженості дій групи 
керівництва навчанням та 


польотів обох сторін. 

- Я вперше бачу таку 
згуртовану роботу війсь¬ 
ковослужбовців різних 
країн, які працюють як 
один організм і добре ро¬ 
зуміють один одного, я в 
захваті від високого рівня 
підготовки українських 
пілотів, групи керівництва 
польотами, і, мені дуже 
приємно, що ці навчання 
нам допомагають спільно 
мислити та виконувати 
завдання з охорони по¬ 
вітряного простору, - за¬ 
значив підполковник Ро¬ 
берт Свертфагер. 
Протягом цього дня спіль¬ 
ний наліт українських та аме¬ 
риканських пілотів склав по¬ 
над 20 годин. Загалом, від 
початку навчання, українські 
та американські льотчики на¬ 
літали понад 70 годин. 

Начальник об'єднаного 
прес-центру навчань 
"Безпечне небе-2011" 
Роман Юрчнло. 

Фото 

Дмитра Струтниєькото. 


СОЦІАЛЬНА СФЕРА 

До проблем сецзахиегу 
в умовах реформування 

У Києві відбулася нарада з керівниками 
структурних підрозділів Міністерства оборо¬ 
ни України та Г енеральното штабу Зброй¬ 
них Сил України з питань забезпечення со¬ 
ціального захисту військовослужбовців під 
час реформування Збройних Сил України. 

Участь у заході, який проходив під головуванням 
першого заступника Міністра оборони України Во¬ 
лодимира Можаровського, взяли також представ¬ 
ники Громадської ради при Міністерстві оборони 
України, Державного центру зайнятості та Міністер¬ 
ства соціальної політики України. 

Під час наради її учасники обговорили проблемні 
питання соціального захисту військовослужбовців 
під час реформування Збройних Сил України. Зок¬ 
рема, перший заступник Міністра оборони України 
Володимир Можаровський у своєму виступі зазна¬ 
чив, що проведений аналіз стану справ у соціально- 
гуманітарному блоці Міністерства оборони України 
свідчить про необхідність посилення соціальної 
складової під час запланованих масштабних органі¬ 
заційно-штатних заходів. 

- Необхідно визначитися щодо місця та ролі кож¬ 
ного структурного підрозділу Міністерства оборони 
України, Генерального штабу Збройних Сил України 
у вирішенні завдань, що спрямовані на забезпечен¬ 
ня соціального захисту військовослужбовців, - під¬ 
креслив Володимир Можаровський. 

Учасники наради обговорили стан реалізації со¬ 
ціальних гарантій військовослужбовців у Збройних 
Силах України, розглянули можливі шляхи розв’я¬ 
зання існуючих проблем, зосередили увагу на недо¬ 
ліках чинної нормативно-правової бази з питань со¬ 
ціального захисту військовослужбовців та внесли 
конкретні пропозиції щодо опрацювання правових 
прогалин. 

Ще одним лейтмотивом наради стали питання 
щодо прийняття кадрових рішень при проведенні 
організаційних заходів, забезпечення прозорості та 
відкритості кадрової політики. Адже виконання Дер¬ 
жавної комплексної програми реформування та 
розвитку Збройних Сил України на 2012-2017 роки, 
прийняття якої очікується найближчим часом, по¬ 
требуватиме непростих рішень щодо подальшої до¬ 
лі тисяч військовослужбовців. 

Закінчення на 6 етор. 



На штурманському Аи-26 
офіцери і курсанти.,. 


ПОЛЬОТИ 


26 липня екіпаж 
транспортного літака 
АИ-26Ш зі складу203-ї 
навчальної авіаційної 
базн^ виконавши переліт 
за маршрутом Чутуїв- 
Старокостянтниів провів 
льотну зміну у зоні піло¬ 
тажу над аеродромом 
Старокостянтниівської 
бригади тактичної авіа¬ 
ції ПвК "Захід'\ 


Заступник командира бригади з виховної роботи 
підполковник Микола Старушик повідомив, що ме¬ 
тою льотної зміни Чугуївського екіпажу на аеродромі 
базування бомбардувальників Су-24М і розвідників 
Су-24МР було підтримання навичок навігації штур¬ 
манами бригади тактичної авіації. 

Таким чином, протягом льотної зміни 22 штурма¬ 
на, виконавши польоти на спеціально обладнаному 
літаку Ан-26Ш (“Ш” - штурманський), під контролем 
старшого штурмана бригади підполковника Ігоря Ге- 
руса відпрацьовували підготовку та контроль готовно¬ 
сті повітряного судна до виконання польотного зав¬ 
дання, працювали над обладнанням робочих місць. 

Загальний наліт за зміну склав більше дев’яти го¬ 
дин. Відтак, кожен штурман у підсумку дописав у 
свою льотну книжку майже півгодини. Підполковник 
Ігор Герус підсумовуючи додав, що усі його підопічні 
із поставленими завданнями справились добре. Се¬ 
ред кращих старший штурман бригади відзначив 
штурманів авіаційних ескадрилей капітанів Романа 
Чехуна, Олександра Баранецького і штурмана ланки 
лейтенанта Олександра Вовка. 

Варто також зазначити, що борт з Чугуєва до Ста- 
рокостянтинова прибув з курсантами третього курсу 
льотного факультету Харківського університету Повіт¬ 
ряних Сил ім. Івана Кожедуба, які навчаються за спе¬ 
ціалізацією “штурман”. 

Начальник штурманської служби - старший інспек- 
тор-штурман ХУПС полковник Вадим Бондар заува¬ 
жив, що під час польоту курсанти відповідно до нав¬ 
чальної програми відпрацьовували на робочих міс¬ 
цях маршрутний політ по повітряних трасах та поза 


ними з посадкою на іншому аеродромі. За діями 
курсантів у повітрі спостерігали і оцінювали їх роботу 
начальник кафедри повітряної навігації та бойового 
управління авіацією льотного факультету полковник 
Олександр Шейгас і старший викладач кафедри під¬ 
полковник Віктор Петренко. 

Крім того, полковник Вадим Бондар додав, що па¬ 
ралельно з практичним навчанням курсантів, крім 
штурманів бригади тактичної авіації зі Старокостян- 
тинова, навички навігації підтримали і п’ятеро штур¬ 
манів авіаційної транспортної бригади з Вінниччини 
та Миколаївського спеціалізованого Центру бойової 
підготовки авіаційних фахівців ЗС України. 

Андрій Атєєв. 

Фото Сергія Бутайчука. 
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АРМІЯ 


І л ьство 




ЕКНОМІЧНІ АСПЕКТИ 

Підстав для підвищення 
ціни на хліб немає 


Про це Прем’єр-міністр 
України Микола Азаров повідо¬ 
мив журналістам у Полтавській 
області після огляду збирання 
ранніх зернових 26 липня, “іс¬ 
нуючі затрати у хлібопекарній 
галузі і в сільськогосподар¬ 


ській галузі повністю покрива¬ 
ються відпускними цінами. То¬ 
му немає жодних підстав для 
підвищення ціни на хліб”, - за¬ 
значив Прем’єр-міністр. При 
цьому він підкреслив, що тіль¬ 
ки розпочався новий маркети¬ 
нговий рік, і в разі необхід¬ 
ності уряд здійснить всі за¬ 
ходи для недопущення 
зростання цін на хліб. Вод¬ 
ночас Гпава Уряду підкрес¬ 
лив, що зараз середня ціна 
за тонну зернових стано¬ 
вить приблизно 1600 гри¬ 
вень і повністю покриває 
затрати виробників. “Та ці¬ 
на, яка зараз склалась на 
зернові, а це приблизно 
1600 гривень за тонну, на 
цьому етапі повністю по¬ 
криває собівартість вироб¬ 
ництва зерна і дає певну 
рентабельність”, - наголо¬ 
сив Микола Азаров. Про це 
повідомляє департамент 
інформації та комунікацій з 
громадськістю Секретаріа¬ 
ту КМУ. 

Підготував 
Сергій Климеико. 
"Крила України", 



РОБОЧІ ЗУСТРІЧ, ІфнераЛШКОВНИК Григорій Педчеико! 

Ш ми» дай їй Л 
Ф тщ!І ятшш йа®® 


Саме таким став основний леймотнв відвертого і 
конструктивного спілкування начальника Генераль¬ 
ного штабу - Головнокомандувача Збройних Сил 
України генерал - полковника Гриторів Педченка з 
особовим складом військових частин та установ Пол¬ 
тавського гарнізону упродовж робочого візиту, А роз¬ 
почався він з вивчення стану справ з питань організа¬ 
ції повсякденної життєдіяльності військ та системи ро¬ 
боти щодо вирішення проблемних питань. 



На летовищі авіаційної ко¬ 
мендатури генерал-полковни¬ 
ка Григорія Педченка, крім 
представників штабу Повітря¬ 
них Сил ЗС України та коман¬ 
дування гарнізону, зустрічали 
також і представники місцевої 
влади. Представляючи своїх 
колег, перший заступник го¬ 
лови Полтавської облдержад¬ 
міністрації Віктор Животенко 
зазначив, що питання тісної 
та плідної співпраці з військо¬ 
вими частинами гарнізону 
завжди стоять у центрі уваги 
органів державної влади усіх 
рівнів і є однією з важливих 
складових підтримання пози¬ 
тивного іміджу Збройних Сил. 


Після представлення та 
огляду об’єктів аеродрому 
про стан справ з організації 
діяльності частини доповів ко¬ 
мандир авіаційної комендату¬ 
ри полковник Віктор Дейнега. 
При цьому Головнокоманду¬ 
вач ЗС України вимагав ак¬ 
центувати увагу на конкретні 
аспекти: технічну спромож¬ 
ність летовища, стан техніки 
та морально-психологічну 
складову готовності особово¬ 
го складу авіаційної коменда¬ 
тури до виконання завдань за 
призначенням. Висловивши 
зауваження та пропозиції що¬ 
до підвищення якості та сис¬ 
темності у вирішенні пробле- 



- Нова злітно-посадкова 
смуга в аеропорту “Донецьк” 

- не тільки найсучасніша в на¬ 
шій країні, а одна з найкращих 
у цілому в Європі, - сказав 
Борис Колесніков. - Вона по¬ 
вністю відповідає всім міжна¬ 
родним стандартам і здатна 
приймати всі види літаків, зо¬ 
крема, АігЬиз-ЗВО та Боїнг-747. 
Сьогоднішня посадка літака 
“Мрія” підтвердила високий 
стандарт нової смуги. 

Віце-прем’єр-міністр Укра¬ 
їни підкреслив, що в Україні 
активними темпами здійсню¬ 
ється модернізація авіаційної 
інфраструктури. Чотири су¬ 
часних міжнародних аеропор¬ 
ти, за його словами, наша 
держава отримає у цьому ро¬ 
ці - на початку наступного. 

Борис Колесніков при цьо¬ 
му зауважив, що за підсумка¬ 
ми І півріччя 2011 року україн¬ 
ці все більше користуються 
саме авіаційним транспор¬ 
том. Протягом І півріччя ним 


скористалося 3,1 млн. осіб. 
Загалом авіаційним транспор¬ 
том забезпечено зростання 
перевезень на 23,6% порів¬ 
няно з І півріччям 2010 року. 

Нова злітно-посадкова 
смуга в Донецьку має довжи¬ 
ну 4 кілометри, ширину - 75 
метрів, товщину - 1 метр. 

Роботи з реконструкції ае¬ 
родромного комплексу КП 
“Міжнародний аеропорт “До¬ 
нецьк” розділені на три етапи: 
перший включає безпосеред¬ 
ньо злітно-посадкову смугу; 
другий - передбачає будівниц¬ 
тво сполучних рульових дорі¬ 
жок МоМоІ ,2 та ділянки магіст¬ 
ральної рульової доріжки за¬ 
вдовжки 1,64 км. Обидва ці 
етапи виконані, що дозволило 
успішно провести процес 
сертифікації ЗПС і ввести її в 
експлуатацію. 

Під час будівництва вико¬ 
ристано надміцний бетон ма¬ 
рки М-450. Укладено 650 тис. 
куб. метрів бетону і 700 тонн 


арматури. Загальна площа, на 
якій проводилися роботи - 
270 гектарів. 

Третій етап передбачає бу¬ 
дівництво об’єктів, які не є не¬ 
обхідними для перемикання 
зльоту і посадки на нову ЗПС. 
Його буде завершено в поточ¬ 
ному році. Відтак буде збудо¬ 
вано ще 2,2 кілометра магіст¬ 
ральної рульової доріжки, а 
також завершено будівництво 
сполучних рульових доріжок 
Мо№3,4,5,6. Крім того, цього 
року будівельники планують 
укласти 520 тис. кв. метрів 
покриття на перонах Донець¬ 
кого аеропорту. 

Зараз на аеродромному 
комплексі КП “Міжнародний 
аеропорт “Донецьк” триває ак¬ 
тивна робота з будівництва пе¬ 
ронів. На об’єкті щоденно пра¬ 
цює до 400 осіб та понад 250 
одиниць техніки. Роботи три¬ 
вають відповідно до графіку. 

Сергій Климеико, 
"Крила України", 


^ ІНФРАСТРУКТУРА _ 

26 липня Віце- 
прем 'єр-міністр 
України - Міністр 
інфраструктури 
Борис Колесніков 
відкрив нову най¬ 
сучаснішу злітно- 
посадкову смуту 
КП ^'Міжнарод¬ 
ний аеропорт "До¬ 
нецьк", Про це 
повідомляє прес- 
служба Міністерс¬ 
тва інфраструкту¬ 
ри, Урочистосте 
відкриття новозбу- 
дованої штучної 
смути ознамену¬ 
вав літак Ан-225 
"Мрія", що призем¬ 
лився напередодні 
відкриття. 


Україна отримала одну з найкращих 
зяітно-поеадковнх тут у €вропі 


НАШІ в ЛІБШРІІІ 

Українські миротворці привітали 
ліберійців із днем незалежності 

26 липня у Республіці Ліберія, де під етідою ООН 
дислокується український окремий вертолітний затій, 
відзначили День Незалежності, Про знаменну дату 
для усіх ліберійців не забули і українські миротворці. 



мних питань, начальник Гене¬ 
рального штабу - Головноко¬ 
мандувач Збройних Сил Укра¬ 
їни продовжив знайомство з 
частинами гарнізону. 

Важливою складовою ро¬ 
бочого візиту генерал-полков¬ 
ника Григорія Педченка стала 
його зустріч з особовим скла¬ 
дом військових частин гарні¬ 
зону, де відбулась відверта і 
предметна розмова щодо на¬ 
гальних питань розвитку і ре¬ 
формування Збройних Сил 
України на сучасному етапі, 
визначення пріоритетів у ді¬ 
яльності командирів усіх рів¬ 
нів стосовно повного та якіс¬ 
ного вирішення завдань, усві¬ 
домлення високої відповіда¬ 
льності, покладеної на кож¬ 
ного військовослужбовця. 

Серед першочергових зав¬ 
дань начальник Генерального 
штабу - Головнокомандувач 
Збройних Сил України також 
визначив і вирішення житло¬ 
вої проблеми, яка є основою 
для позитивної мотивації вій¬ 
ськової служби, з цією метою 
він висловив своє бачення і 
пропозиції щодо реалізації 
проектів стосовно надання ві¬ 
льним службовим приміщен¬ 
ням, що не використовуються 
за призначенням, статусу 
гуртожитків або таких, які мо¬ 
жуть бути переобладнані у 
службові квартитри. 

- Тільки разом, в одному 
строю, ми зможемо зрушити 
той віз проблем, що сьогодні 
накопичились у Збройних Си¬ 
лах за багато років, - зазна¬ 
чив Головнокмандувач ЗС 
України. 

Володимир Лазарев, 
м,Полтава, 
Фото автора. 


За тісну співпрацю із особо¬ 
вим складом загону дев’ятьох 
місцевих мешканців, яких жар¬ 
тома, але по праву, називають 
“службовцями Збройних Сил 
України”, нагороджено пам’ят¬ 
ними грамотами та “смачни¬ 
ми” подарунками. 

Під час урочистого шикуван¬ 
ня командир загону полковник 
Володимир Пастухов привітав 
ліберійців із 64-ою річницею 
Незалежності, побажав їм міц¬ 
ного здоров’я, достатку, а го¬ 
ловне - миру та процвітання їх¬ 
ньої держави. 

Місцеві мешканці уже про¬ 
тягом багатьох років досить 
дружньо ставляться до україн¬ 
ського миротворчого контин¬ 
генту. Багато із них трохи го¬ 


ворять українською та російсь¬ 
кою і не збираються зупиняти¬ 
ся на досягнутому. Вони фана- 
тіють футболом, тому цілком 
логічно, що своєрідним етало¬ 
ном українця для них є Андрій 
Шевченко. На вулицях Монро¬ 
вії наших так і кличуть - “Шев¬ 
ченками”, а про Україну кажуть 
лише теплі слова: “Укгаіпе! 
ОоосІ! РгіепсІ!”. 

Стомлена тривалою війною 
Ліберія потроху оживає. Про 
це кажуть нинішні миротворці, 
що тут не вперше і мають уяв¬ 
лення про стан справ. Так, ба¬ 
гато проблем ще не виріше¬ 
но, однак найголовніше - не¬ 
має громадянської війни. 

З Ліберії Юрій Ітиат, 
Фото автора. 
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АРМІЙСЬКІ БУДНІ 


—имчА^' -"Репід Трайден¥-2011":- 


Закінчення, Початок на І сгор. 

Тематика навчань “Репід Трай- 
дент -2011” стосується виконан¬ 
ня миротворчих завдань багато¬ 
національним підрозділом в опе¬ 
рації з примушення до миру. За 
легендою, багатонаціональний 
підрозділ наводить лад в умовній 
країні, де виник конфлікт на етніч¬ 
ному грунті. Суперечки перерос¬ 
ли у збройне протистояння. 


Навчання розділено на два 
етапи - підготовчий та практич¬ 
ний. Особливістю першого етапу 
є спільне десантування військо¬ 
вослужбовців багатонаціональ¬ 
ного військового контингенту з 
літака ІЛ-76МД Повітряних Сил 
Збройних Сил України та трьох 
літаків С-130 “Геркулес”. Таке 
десантування проводиться впер¬ 
ше в історії наших Збройних Сил. 
Цьогоріч на яворівський полігон 
водночас десантуватимуться 
близько 400 парашутистів з 
трьох армій світу - України, США 
та Канади. Для здійснення десан¬ 
тування наприкінці минулого ти¬ 
жня на військовий аеродром 114 
Івано-Франківської бригади так¬ 
тичної авіації передислокувались 
літаки “Геркулес” 86 повітряної 
бригади командування повітря¬ 
них сил США у Європі. 

- Літаки такого класу наш 
аеродром приймає вперше, - 
розповів заступник командира 
бригади з виховної роботи підпол¬ 
ковник Олександр Кухарук, - 
свою роботу наші наземні фахів¬ 
ці виконали добре, для інозем¬ 
них літаків організовано стоянку, 
а військовослужбовці поселені в 
один з готелів нашого міста. 

Після того, як до Івано-Фран¬ 
ківська прибуде ІЛ-76МД з Мелі¬ 
тополя, усі літаки візьмуть на 
борт чотири сотні аеромобілістів 
та вирушать на Яворів. 

- Для нашого екіпажу це зви¬ 
чайне завдання, - зазначив на¬ 
чальник відділу транспортної 
авіації управління підготовки та 
застосування авіації Команду¬ 
вання Повітряних Сил ЗС України 
полковник Олександр Пасіченко, 
- а от десантникам набутий до¬ 
свід напевно не завадить. 

Десантуванню з літаків пере¬ 
дувало виконання парашутних 
стрибків з вертольота Мі-8. Для 
їх здійснення окремий полк ар¬ 
мійської авіації 8 армійського кор¬ 
пусу відрядив до Центру миро- 
творчості і безпеки два екіпажі у 
складі капітана Олександра Гри- 
гор’єва, підполковника Ігора Ма¬ 
зепи, капітана Олександра Гриба 


та майора Олексія Удовіченка, 
підполковника Олександра Ліс¬ 
ничого, капітана Юрія Хромова. 

- Як ви бачите, командир пол¬ 
ку призначив командирами екіпа¬ 
жів відносно молодих пілотів, - 
розповів заступник командира 
полку з виховної роботи підполков¬ 
ник Михайло Шур, - а льотчики- 
інструктори у них - досвідчені пі¬ 
лоти. Це дозволяє їм ділитись на¬ 
бутими знаннями та навичками. 

- Ми досить часто за¬ 
безпечуємо виконання де¬ 
сантниками парашутних 
стрибків, тож ця робота для 
нас не складна, - зазначив 
підполковник Ігор Мазепа, 

- нам поставили завдання 
виконати десантування на 
висоті 600 метрів та зі швид¬ 
кістю близько 100-120 кіло¬ 
метрів на годину. Цих ви¬ 
мог ми й дотримувались. 

За день здійснили сім під¬ 
йомів, десантували близько 
60 військовослужбовців 
України та Канади. Основна 
проблема - мовний бар’єр. 
Подібні спільні навчання 
свідчать - англійську мову 
треба знати. Загалом для 
нас це ще одна можливість 
підтримати льотні навички 
та піднятись в небо. 

Офіцер прес-групи нав¬ 
чань капітан Олександр 
Гайн розповів, що канадсь¬ 
кі військові прибули до 
Львова на тиждень раніше 
усіх. Розмістились у 80 
окремому аеромобільному 
полку. Там вивчали українське 


парашутне спорядження та тех¬ 
ніку. За ці дні встигли потовари¬ 
шувати з українськими колегами, 
обмінялись беретами та тільни¬ 
ками. Канадці здійснили по два 
стрибки кожний. Разом з ними 
виконував вправу і командир 80 
окремого аеромобільного полку 
полковник Віктор Копачинський. 

- У своїй країні наші десантни¬ 
ки десантуються переважно з ге¬ 
лікоптера “Чінук”, - каже офіцер 
по зв’язкам з громадськістю ка¬ 
надського підрозділу капітан Елі- 
забет Левіцкі, - ці машини більш 
місткі - одночасно беруть на 
борт тридцять людей. Ми стри¬ 
баємо проти вітру і з меншої ви¬ 
соти - 400 метрів, а ваші десант¬ 
ники - за вітром. Набутий досвід 
для нас дуже цікавий. 

- Спільне десантування - 
добра нагода для удосконалення 
навичок українських десантників, 
- повідомив керівник навчань 
“Репід Трайдент - 2011 ” гене¬ 
рал-майор В’ячеслав Назаркін. - 
Основними завданнями, які ми 
плануємо виконати упродовж на¬ 
вчань є підготовка офіцерів шта¬ 
бів, особового складу українсь¬ 


ких підрозділів до виконання спі¬ 
льних дій з представниками ар¬ 
мій інших країн світу під час ба¬ 
гатонаціональних операцій під 
проводом ООН, МАТО та інших 
міжнародних організацій. Ми очі¬ 
куємо, що наші військовослужбов¬ 
ці отримають нові знання в орга¬ 
нізації та всебічному забезпечен¬ 
ні миротворчих дій, управлінні 
підрозділами та в питаннях, по¬ 
в’язаних із підтримкою взаємодії 
з підрозділами багатонаціональ¬ 
них сил. 

Багатонаціональний аеромобі- 
льний підрозділ візьме визначену 
територію під контроль та ліквідує 
незаконні озброєні формування, 
роль яких виконуватиме спеціаль¬ 
но підготовлений загін. Після цьо¬ 
го військовослужбовці виконають 
завдання миротворчої та гумані¬ 
тарної спрямованості. Зокрема, 
відпрацюють дії з охорони особ¬ 
ливо важливих об’єктів, організа¬ 
ції контрольно-перепускних пунк¬ 
тів, пошуку та знищення незакон¬ 
них озброєних формувань, розмі¬ 
нування місцевості тощо. 

Учасники навчань працювати¬ 
муть з обладнанням МІЕЕ8,яке 
дозволяє проводити двосторон¬ 
ню симуляцію вогневого контак¬ 
ту і наближує навчальний процес 
до бойової обстановки. На спо¬ 
рядженні кожного військовослу¬ 
жбовця є датчик, який фіксує 
влучення зі зброї. Вся інформа¬ 
ція передається також на ком¬ 
п’ютер керівнику навчань. Тобто 
застосування системи максима¬ 
льно наближує умови навчань до 
справжніх бойових. 


Варто нагадати, що Україна 
бере участь у програмі “Партнер¬ 
ство заради миру” з 1994 року. 
Тоді запрошення приєднатися до 
“Партнерства заради миру” було 
надіслано усім державам-учасни¬ 
цям колишньої Ради північноатла¬ 
нтичного Договору та було при¬ 
йнято ЗО країнами, в тому числі і 
Україною. Метою Партнерства є 
зміцнення стабільності та безпеки 
в усій Європі. Програма зосере¬ 
джена на співпраці в оборонній 
галузі, але виходить за рамки діа¬ 
логу і спрямована на досягнення 
реального партнерства. Завдяки 
їй члени МАТО та країни-партнери 
мають змогу працювати разом у 
широкій програмі заходів, пов’я¬ 
заних з питаннями спільної обо¬ 
рони та безпеки, починаючи з су¬ 
то воєнного співробітництва і за¬ 
кінчуючи співробітництвом на та¬ 
ких напрямах, як врегулювання 
криз, планування на випадок над¬ 
звичайних ситуацій, управління 
повітряним транспортом та спів¬ 
робітництво в галузі озброєнь. 

Владиолав Назаркевич, 
"Крила України", 
Фото пре€-групи иавчаиь. 




МИРОТВОРЧЙСТЬ 


Повітряних 
патрулювань стане більше 



Нещодавно у Ліберії з представниками 
військових та цивільних авіаторів^ які вико¬ 
нують завдання Місії ООН^ відбувся бри¬ 
фінг^ головним питанням якого стало збіль¬ 
шення кількості повітряних патрулів над 
країною відповідно до ініціативи Місії ООН, 
Передусім^ це пов^язано із передвиборчою 
кампанією. Адже 11 жовтня тут пройдуть 
президентські та парламентські вибори. На 
даний час ситуація у країні є спокійною^ однак 
зростає політична напруга, V столиці - Монро- 
вп^ мітннгн та пікети проходять частіше. 

Зважаючи на це, майже удвічі збільшиться наван¬ 
таження неукраїнський вертолітний загін. Зараз 
льотчики виконують п’ять повітряних патрулювань 
щотижня. Місія ООН пропонує збільшити їх кількість 
до дев’яти. 

- Для нас це не стане проблемою, - розповідає 
заступник командира 56 ОВЗ з льотної підготовки 
підполковник Сергій Чорний, який на брифінгу очо¬ 
лив групу українських вертолітників. - Ми дали по¬ 
зитивну відповідь. І техніка, і льотно-підйомний 
склад готові виконати ці завдання. Щодня ми може¬ 
мо піднімати в небо до шести вертольотів Мі-8, а ко¬ 
ли буде прийнято рішення про виведення Мі-24 з 
Кот-в’Івуару, то і ці бойові машини залучатимуться 
до патрулювань. 

Наразі загін працює у звичному режимі. Щодня 
виконуються польоти з патрулювання кордонів, спо¬ 
стереження, перевезення вантажів, особового скла¬ 
ду та персоналу Місії. 

Юрій Ігиат, Фото автора, 

В рамках 
єдиного виховного дня... 

у Староко€тяитииів€ькій бригаді тактичної, 
авіації в рамках єдиного виховного дня прой¬ 
шов тематичний захід під назвою "Військово¬ 
службовець Повітряних Сил Збройних Сил Украї¬ 
ни - зразок високої культури поведінки, додер¬ 
жання законів і наказів командирів". 

Після шикування особового складу військової ча¬ 
стини у клубі бригади та учбових класах заступники 
командирів підрозділів провели інформування осо¬ 
бового складу в рамках тематики дня. 

Далі заступник начальника гарнізону з виховної 
роботи підполковник Микола Старушик у 42-му ГБО 
провів з особовим складом бригади інструкторсько- 
методичне заняття з практики зміцнення військової 
дисципліни: “Вивчення положень методичних вказі¬ 
вок щодо порядку накладання командирами дисци¬ 
плінарних стягнень на військовослужбовців”. Інже¬ 
нер з безпеки дорожнього руху капітан Сергій Ситар 
довів до військовослужбовців випадки подій і ДТП, у 
яких загинули військовослужбовці Збройних Сил 
України, їх причини та наслідки. 

Старший офіцер відділення виховної роботи бри¬ 
гади майор Василь Дубей провів бесіду з циклу 
“Право і солдат” на тему “Положення Статуту внутрі¬ 
шньої служби ЗС України про військову ввічливість 
та поведінку військовослужбовців”. 

Під завісу тематичного дня відбулися загальні 
збори особового складу підрозділів з порядком ден¬ 
ним: “Згуртованість військових колективів - запору¬ 
ка успішного виконання завдань за призначенням”. 

На підведенні підсумків командуванням частини 
було зроблено висновок, що відповідно до плану 
єдиного виховного дня усі проведені заходи досяг- 
ли своєї мети. Стан військової дисципліни та право¬ 
порядку, морально-психологічний стан особового 
складу частини задовільний і дозволяє виконувати 
завдання за призначенням. 

Олексій Коиои, 
м, Старокостянтинів, 
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АВІАБУДУВАННЯ 





перші випробні ПОЛЬОУИ 

На початку нинішнього місяця здійснив перший ви¬ 
пробний політ літак Ан-74ТК-200Сф Це перша машина 
цього типу виконана у санітарному варіанті» Протягом 
останніх років вона будувалася за замовленням ВПС 
Лівії^ але через складну внутрішньополітичну обста¬ 
новку та ембарго на військові товари та товари подвій¬ 
ного призначення^ накладеного на Лівійську Арабську 
Джаматнрію Радою Безпеки ООИ ще наприкінці люто¬ 
го нинішнього року^ контракт так і залишився нереалі¬ 
зованим» Загалом цим контрактом було передбачено 
будівництво двох таких літаків» 



Зважаючи на це, паралель¬ 
но з обльотом АН-74ТК-200С, 
який на сьогодні здійснив що¬ 
найменше півдесятка вильо¬ 
тів, відбувається пошук покуп¬ 
ця. На питання “Хто майбутній 
власник літака?”, керівництво 
ХДАВП тактовно утримується, 
посилаючись на комерційну 
таємницю. Та, зрештою, це 
не головне. Важливіше - що 


підприємство працює і має 
збут продукції. 

Як повідомили “Крилам 
України” у відділі маркетингу 
ХДАВП, АН-74ТК-200С є мо¬ 
дифікацією літака 
АН-74ТК-200 і є спеціальним 
літаком, що призначений для 
перевезення 4 хворих на спе¬ 
ціально обладнаних місцях з 
медич¬ 


ним персоналом і супроводом 
до 8 осіб. Літак можна експлу¬ 
атувати на регіональних, ближ- 
ньомагістральних і міжнарод¬ 
них авіалініях з можливістю 
використання, як на штучних, 
так і на ґрунтових ЗПС у широ¬ 
кому діапазоні висот аеродро¬ 
мів і кліматичних умов, у про¬ 
стій і складній метеорологічній 
обстановці, вдень і вночі. 

Як і попередник, АН-74ТК- 
200С є суцільнометалевим 
вільнонесучим монопланом із 
високо розташованим крилом 


і однокильовим Т-подібним 
оперенням. Планер та усі 
системи літака виконані у 
всекліматичному виконанні. 

Силова установка літака - 
два турбовентиляторних дви¬ 
гуни Д-36 серії ЗА, консольно 
закріплених над крилом та 
допоміжна силова установка 
ТА-12, розташована в техвід- 
сіку правого обтічника шасі. 
Шасі, у свою чергу, три о пор¬ 
иє з керованою носовою стій¬ 
кою. Основні стійки шасі за¬ 
бираються в обтічники на фю¬ 


зеляжі, носова стійка - у нішу 
шасі, розташовану в передній 
частині фюзеляжу. У хвосто¬ 
вій частині розташовано ван¬ 
тажний люк, для завантажен¬ 
ня хворих до літака і багажу 
супроводу. Рампа, що закри¬ 
ває вантажний люк, викорис¬ 
товується як трап. 

Можливо, у майбутньому, 
саме такий санітарний літак 
з’явиться і на озброєнні 
Збройних С ил України. 

Підготував Сергій Клименко» 
"Крила України"» 


Основні 

геомежричні дані: 

Довжина літака^ ял 28,068 

Розялах крила, ял 31,89 

Висота літака, ял 8,65 

Довжина фюзеляжу, ял 25,735 

Діаялетр фюзеляжу, ял 3,1 

Площа крила, ялт 98,62 

Колісна база, ял 8,67 

Колія шасі, ял 4,094 

Довжина транспортної кабіни, ял 10,5 
Ширина транспортної кабіни, ял 

- по підлозі 2,15 

- ялакснялальна 2,5 

Висота транспортної кабіни, ял 2,2 
Об'еял транспортної кабіни, ялз 70 
Розялір вантажного люка, ял 7,1 х 2,42 
Вхідні двері, ял 1,65 X 0,8 

Аварійний люк пілота, ял 0,5 х 0,51 

Дверл аварійного виходу ЇВ типу, ялО,51 х 0,915 
Макснялальиа злітна вата, кт 36500 
Макатлальна июсадкова вата, кт 33000 



28.070 



Вата порожнього літака, кт 19950 

Макснялальиа вата заправки 
( =0,775 т/сял^), кт 13210 

Макснялальиа вата 

коялерційното навантаження, кт 10000 


Експлуатаційні показники: 


Льотний склад, осіб 


З (2 пілота 
і бортмеханік) 


55- + 45 


ЗО 

5 


Персонал: 

- бортпровідник 

- 2 медпрацівника 
Температура повітря біля землі, °С 
Максимальні складові швидкості вітру 
біля землі під час зльоту і посадки: 

- зустрічна складова, м/с 

- побіжна складова, м/с 

- бічна складова (р 0,4), м/с - 15 
Мінімум для посадки 
Максимальна висота аеродрому 
над рівнем моря, м 
Типи ЗПС: 

- ЗПС зі штучним і фунтовим покриттям 

- міцність фунту ГЗПС не менше В кт/см^ 

- мінімальні розміри ЗПС 40х1000 м 


1 ^ Довжина ЗПС, м 


1 категорія 1САО 


3600 



Основні ЛТХ: 

Макснялальиа висота аеродроялу над рівнеял ялоря, ял 3600 
Міиіялальна довжина ЗПС з урахуванняял 
яложлнвої відяловн одного двигуна: 

- при зльоті, ял 2150 

- при посадці, ял 1600 

При ялакснялальиій злітній вазі (36500 кт): 

- швидкість відриву, кял/год 245 

- довжина розбігу (із КВП), ял 1100 

Макснялальиа висота польоту, ял 10100 

Макснялальиа висота польоту 

з одннял працюючнял двнгуноял, ял 6000 

Макснялальиа швидкість польоту, кял/год 650 

При ялакснялальиій злітній вазі (36500 кт): 

- посадкова швидкість, кял/год 190 

- довжина пробігу, ял 530 

Дальність польоту на бароялетрнчній висоті 10100 ял 
при швидкості (560 ...580) кял/год, зі злітною 

яласою 36500 кт з АНЗ пального на 1 годину польоту: 

- із ялакснялальннял коялерційннял навантаженняял 

10000 кт і запасоял пального на старті4834 кт, кял 800 

- із коялерційннял навантаженняял 5200 кт 

і запасоял пального 9634 кт, кял 2600 

Витрата пального, т/т/ кял 230 

Маса вантажу, що перевозиться, т 
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Дальність польоту, км 


Умови на аеродромі вильоту 

- Н=0;МСА 

- Н=1500м;МСА 


Злітна вага, т Умови на аеродромі вильоту Злітна вага, т 

36,5 - Н=0; МСА+150С 36,0 

33,9 — - — Н=1500м; МСА+150С 32,1 


Медичне устаткування літака: 

- 4 медичних модулі для розміщення хворих; 

- 2 робочі місця для медперсоналу; 

- комплект медичного 
устаткування для обслу¬ 
говування хворих у ком¬ 
плектації Покупця» 

Також існує варіант коял- 
поновкн літака для переве¬ 
зення поранених» У кабіні 
такого літака встановлю¬ 
ються ноші для перевезення 
до 42 поранених і розялі- 
щуться яледперсонал» 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 


КАДРИ 


Польова виучка для студентів 


У Харківському університеті Повітряних сил імені 
Івана Кожедуба протягом двох днів тривали урочис¬ 
ті з нагоди складання Військової присяги студента¬ 
ми^ які навчаються за програмою підготовки офіце¬ 
рів запасу ЗС України, Відтак першого дня Військо¬ 
ву присягу склали 28 студентів^ які навчаються в Че¬ 
рнігівському інституті економіки та управління. На¬ 
ступного дня новоспеченнми захисниками Вітчизни 
стали студенти двох вищих навчальних закладів міс¬ 
та Торез, що на Донеччині, 


Усі студенти пройшли та¬ 
бірні збори на базі однієї з 
військових частин, що побли¬ 
зу Харкова. Знання, які вони 
здобували під час поперед¬ 
нього навчання у навчальних 
закладах вони змогли закрі¬ 
пити практично в полі. З ни¬ 
ми провели заняття з вогне¬ 
вої, тактичної, стройової під¬ 
готовки. Тобто один місяць 
вони повноцінно жили за вій¬ 


ськовим розкладом. 

Також начальником зборів 
- заступником начальника 
ХУПС полковником Ігорем Ні- 
кіфоровим були названі прі¬ 
звища студентів, які проде¬ 
монстрували відмінні резуль¬ 
тати під час польового вихо¬ 
ду. Це Роман Колодій, Мак¬ 
сим Нікулін, Андрій Аршин- 
ник та Євген Бабіч. 

Слід відзначити, що перед 



ритуалом Військової присяги 
усі студенти склали Держав¬ 
ний іспит за своїм фахом. На¬ 
разі вони повернулися до 
своїх міст, де попереду на них 
очікує ще один рік навчання і 


випуск вже у званні молод¬ 
шого лейтенанта запасу. 

Дмитро Чалий, 
м, Харків, 
Фото автора. 


^ КОЛЕКТИВ 


з[В0аач[5] За кі^©асаіі0Иі 



Нещодавно своє профе¬ 
сійне свято. День бухгалте¬ 
ра, відзначив невеликий, але 
згуртований колектив фінан¬ 
сово-економічної служби 
окремого ремонтно-віднов- 
лювального батальйону 5-ого 
Об’єднаного центру електро- 
газового та автотехнічного 
забезпечення логістики По¬ 
вітряних Сил, що дислоку¬ 
ється у Нерубайському, на 
Одещині. Ця частина, якою 
командує майор Андрій Щег- 
лов, є невеликою за кількіс¬ 
тю особового складу, проте 
господарська діяльність, що 
вона здійснює, вимагає ве¬ 
ликої праці бухгалтерії, адже 
доводиться не лише нарахо¬ 
вувати грошове забезпечен¬ 
ня, заробітну платню та інші 
виплати, вираховувати усі 
комунальні платежі частини, 
але й робити підрахунки за¬ 
купівлі запасних частин і аг¬ 


регатів, адже це - окремий 
ремонтно-відновлювальний 
батальйон, тут ремонтується 
значний обсяг військової ав¬ 
томобільної та спеціальної 
техніки, і не лише техніки По¬ 


вітряних Сил. 

Очолює фінансово-еконо¬ 
мічну службу тимчасово ви¬ 
конуючою обов’язки поміч¬ 
ника командира частини з 
фінансово-економічної ро¬ 


боти бухгалтер 1 -ої категорії 
Олена Олійник. Під її керів¬ 
ництвом плідно працюють 
досвідчені бухгалтери Ната¬ 
ля Згардан, Тетяна Подолян 
та Світлана Медюк. 

- Саме завдяки їх профе¬ 
сіоналізму своєчасно фінан¬ 
суються, а відтак - і вчасно 
виконуються основні завдан¬ 
ня з підтримання життєдіяль¬ 
ності частини - ремонт та 
обслуговування військової 
автомобільної та електрога- 
зової техніки, а також із фор¬ 
мування повної достовірної 
інформації про господарську 
діяльність, її результати та 
фінансово-майновий стан 
військової частини, - гово¬ 
рить заступник командира 
частини з виховної роботи 
майор Євген Чухраєв. 

Олексій Тригуб, 
"Крила України", 
Фото автора. 


ттіиАш Хвостаті "миротворці" службу несуть пильно 



У бідній за економічними 
показниками та рівнем життя 
країні крадіжки є джерелом 
заробітку багатьох незамож¬ 
них ліберійців. Об’єктами 
грабунку іноді стають війсь¬ 
кові містечка сил місії ООН. 
Місцеві мешканці чи не що¬ 
дня роблять спроби щось по¬ 
цупити: чи то пальне, чи зап¬ 
частини до техніки. 

У таких випадках, особливо 
в нічний час, нашим миротвор¬ 
цям допомагає Борька. Його, 
гострий нюх важко обдурити, 
а гавкання добре чути на усю 
стоянку техніки. Правду кажу¬ 
чи, він створює проблеми не 
лише для крадіїв, але й до¬ 
шкуляє офіцерам групи конт¬ 
ролю, які перевіряють несен¬ 
ня служби на об’єктах. 


- Від стурбованого Борьки 
краще сховатися в УАЗ, бо 
може пошматувати штани, - 
кажуть бувалі українські “лі- 
берійці”, - треба дочекатись 
чергового, який скомандує 
собаці відбій». 

За це Бориса ніхто не сва¬ 
рить. Байдуже, що одразу не 
розібрався: свої чи чужі. Го¬ 
ловне - вчасно проявлена 
пильність, і, звичайно, ре¬ 
зультат. 

Скільки майна загону вбе¬ 
регла ця собака ніхто сказати 
не береться, однак усі став¬ 
ляться до Борьки з великою 
повагою, мовляв, цей пес 
знайшов своє місце у соба¬ 
чому світі. 

- Пам’ятаю, його привез¬ 
ли маленьким немічним цу¬ 
ценям десь три роки тому, - 
згадує командир взводу роти 
АТЗ старший прапорщик Ми¬ 
кола Мошківський. - Ми на¬ 
звали його на честь солдата, 
який приніс собача у парк. 
Цуценя ледь на ногах стояло, 
але все їло і їло - сил наби¬ 
ралось. Тепер службу несе 
на совість - віддячує... 



На аеродром Робертсфілд Борьку привезли із містечка Трінвілл ще у десяту рота¬ 
цію 56 окремого вертолітного затону сил Місії ООН у Ліберії, Цього невеликого соба¬ 
ку без будь-якої родословної знає кожен тутешній український миротворець. Він не 
стоїть у штаті затону і заслутн йото ніхто не реєструє^ однак свій пайок^ у внтляді кіс¬ 
точок та інших собачих ласо¬ 
щів, найкращий хвостатий 
охоронець автопарку від¬ 
працьовує "на усі сто". 


Минуло лише декілька ти¬ 
жнів від прибуття в Ліберію 
нової ротації, а Борис уже не 
раз “відзначився” - у нічний 
час розгледів спроби темно¬ 
шкірих зловмисників проник¬ 
нути в парк. 

Окрім Борьки, поруч з 
українськими миротворцями 
живуть й інші чотирилапі. Кі¬ 
лька собак і з десяток котів. 

Ці самі прибились до загону і 
ділом доводять необхідність 
своєї “миротворчої” роботи. 
Коти, скажімо, хороші саніта¬ 
ри. Вони крутяться біля їда¬ 
льні та місць проживання вій¬ 
ськовослужбовців. Тут вуса¬ 
тим щось перепадає після 


споживання їжі й шкідників 
навколо практично немає. 

Начальник їдальні стар¬ 
ший прапорщик Володимир 
Тивоняку Ліберії вдруге і 
про вусатих помічників лише 
хорошої думки. 

- Звичайно боротися із 
шкідниками можна з допомо¬ 
гою хімії, - каже Володимир 
Тивоняк, - однак коти роб¬ 
лять свою справу досить ефе¬ 
ктивно. Вони ловлять зміїв, 
щурів, мишей, деяких комах, 
які можуть суттєво нашкодити 
здоров’ю людини. Тай і весе¬ 
ліше якось із ними... 

Юрій ітнат. 
Фото автора. 


СОШАЛЬНА СФЕРА 

До провлеіМІ 
соцзахисту 
в умовах 
реформування 

Закінчення, Початок на 2 етор. 

Не зменшується, на жаль, на¬ 
пруга із забезпеченням житлом. 
Сьогодні понад 45 тисяч осіб сто¬ 
ять у квартирній черзі. Тому керів¬ 
ництво Міністерства оборони Украї¬ 
ни вживає усіх заходів, щоб уже 
найближчим часом суттєво поліп¬ 
шити вирішення цього болючого 
питання. Це, зокрема, і проект 
“Військове містечко-300”, розрахо¬ 
ваний на п’ять років, і продовження 
терміну дії до 2017 року Комплекс¬ 
ної програми забезпечення житлом 
військовослужбовців і членів їхніх 
сімей, і залучення позабюджетних 
коштів для будівництва житла на 
землях оборони тощо. 

Підбиваючи підсумки обговорен¬ 
ня, перший заступник Міністра обо¬ 
рони України Володимир Можаров- 
ський зазначив, що проведений 
аналіз ефективності реалізації соці¬ 
альних гарантій військовослужбов¬ 
ців у Збройних Силах України свід¬ 
чить про те, що у цілому існуюча сис¬ 
тема соціального захисту забезпе¬ 
чує мінімальні соціальні гарантії вій¬ 
ськовослужбовцям та особам, зві¬ 
льненим з військової служби. 

За його словами, учасникам на¬ 
ради вдалося більш чітко визначи¬ 
ти проблемні питання та комплекс 
заходів, які необхідно запровадити 
для того, щоб мінімізувати негатив¬ 
ні наслідки масштабних змін, що 
відбудуться внаслідок заходів ре¬ 
формування Збройних Сил та ско¬ 
рочення їх чисельності, зменшити 
соціальну напругу у військових ко¬ 
лективах, зберегти кадровий потен¬ 
ціал Збройних Сил та посилити 
мотивацію до військової служби. 

- Робоча група, яка буде ство¬ 
рена для виконання рішень нара¬ 
ди, має розробити проект Плану 
соціального захисту військовослуж¬ 
бовців, осіб, звільнених з військо¬ 
вої служби, членів їхніх сімей на 
період проведення заходів рефор¬ 
мування, пов’язаних із скорочен¬ 
ням чисельності Збройних Сил 
України, - наголосив Володимир 
Можаровський. 

Перший заступник Міністра 
оборони України акцентував увагу 
на тому, що у кінцевій редакції 
План повинен передбачати опра¬ 
цювання питань, пов’язаних у тому 
числі з переглядом діючих фінан¬ 
сових програм щодо оптимізації 
видатків на вирішення соціальних 
питань, розробку та впроваджен¬ 
ня компенсаторних механізмів 
щодо мінімізації негативних нас¬ 
лідків скорочення чисельності 
Збройних Сил України й опрацю¬ 
вання, у разі необхідності, змін до 
нормативно-правової бази з пи¬ 
тань соціального захисту військо¬ 
вослужбовців. 

У документі повинні знайти своє 
відображення застосування сучас¬ 
них підходів кадрового менеджме¬ 
нту з метою збереження кадрового 
потенціалу Збройних Сил України, 
розробка заходів морально-психо¬ 
логічного забезпечення реформу¬ 
вання Збройних Сил України, а та¬ 
кож заходи щодо поліпшення соці¬ 
ального захисту військовослужбов¬ 
ців за напрямками. 

3 15 серпня 2011 року з метою 
забезпечення соціальної адаптації 
військовослужбовців перед їх звіль¬ 
ненням у запас або відставку буде 
запроваджено комплекс заходів 
щодо їх інформування: консульту¬ 
вання, проведення занять, бесід, 
конференцій, попередня профе- 
сійнаорієнтація, а також надання 
безкоштовних юридичних консуль¬ 
тації тощо. На офіційному веб-пор- 
талі Міністерства оборони України 
буде започатковано рубрику, при¬ 
свячену питанням соціального за¬ 
хисту військовослужбовців, які зві¬ 
льняються або звільнені з військо¬ 
вої служби в запас або у відставку, 
де буде передбачено, зокрема, 
розміщення відповідних норматив¬ 
но-правових актів та відповіді на 
запитання. 

Наради з питань забезпечення 
соціального захисту військовослуж¬ 
бовців під час реформування 
Збройних Сил України під голову¬ 
ванням першого заступника Мініст¬ 
ра оборони України в подальшому 
проводитимуться кожні два місяці. 

¥Т¥Т¥Т, ті і, доу, иа 
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ЮВІЛЕЙ 





8 августа 201 1 года иеполняетея 50 лет главному инженеру Ш "Чу¬ 
ту евский авиационньій ремонтньїй завод" Здуарду Татузяну. С июля 
2000 года возтлавляет инженерную службу предприятия 
Здуард Рафазльевич^ ортанмзовьівает и координи- 
рует работьЕ по обеспечению качественното ремон- 
та авиационной техники, В 1991 тоду капитан Татузян^ випус¬ 
кник славного Харьковското воєнного авнацнонното ннженер- 
ното училища^ уже обладавший солндной базой теоретических 

знаний и колоссальньпл практическим опьпотл, обретенньпл за тодьш службьш в строе- 
вьіх частях ВВСг прибьт к новотлу ллесту службьі - на летно-нспьітательную стаицию Чу- 
туевското авнацнонното ремонтното завода. 





Время бьіло очень слож- 
ное. После развала СССР, 
стало окончательно ясно, что 
перспективні Чугуевского 
авиационного ремонтного за¬ 
воде проблематичньї - в 1992 
году перестали поступать в 
ремонт самолетьі МиГ-23. 
Предприятие оказалось на 
грани остановки. 

Анализ сложившейся ситуа- 
ции позволил специалистам 
заводе сделать вьівод, что наи- 
более перспективньїм в плане 
ремонте на ближайшие 10-20 
лет является самолет перво- 
начального обучения Л-39, в 
то время - самьій массовьій 
самолет в ВВС Киевского во¬ 
єнного округа. Предложения 
по организации ремонте Л-39 
на Чугуевском АРЗ с пакетом 
подготовленньїх документов 
бьіли направленні главнокома- 
ндующему ВВС Украиньї. 15 
мая 1992 года Главком ВВС 
приказал приступить к освоє¬ 
нню ремонта самолета Л-39. 

В числе специалистов при- 
влеченньїх в октябре 1992 го¬ 
да к освоєнню Л-39 бьіл и 
З.Татузян, исполнявший обя- 
занности старшего инженера 
ТО по СД, а в 1993 году, наз- 
наченньїй начальником участ- 
ка ремонта “злки” в цехе N9 1. 
Около года спустя капитан 
Татузян возглавил самолет- 
ньій цех. 

Освоение ремонта нового 
типа авиатехники в условиях 
зкономического спада, за 
счет собственньїх средств, 
бьіло сложной задачей. От- 
сутствовало технологическое 
и конструкторское сопровож- 
дение со сторонні разработ- 
чика и изготовителя самолета 
Л-39, технологическую оснаст¬ 
ку и приспособления для ре¬ 
монта Л-39 приходилось из- 
готавливать силами специа¬ 
листов цеха и смежньїх под- 
разделений. 

Бьіло очень непросто, но 
26 октября 1995 года после 
завершення среднего ремон¬ 
та поднялась в воздух первая 
машина - бортовой N9 09. Ор- 
ганизационньїе способности 
3. Татузяна бьіли востребова- 
ньі командованием и в авгус- 
те 1996 года когда его назна¬ 
чили начальником производс- 
тва Чугуевского АРЗ. Новому 
начальнику производства 
удалось наладить зффектив- 
ное взаимодействие произ- 
водственньїх цехов с подраз- 
делениями службьі главного 
инженера и другими служба¬ 
ми заводе, что позволило ко- 
мандованию ВВС принять ре- 
шение о допуске Чугуевского 
АРЗ к серийному ремонту са- 
молетов Л-39 с 22 октября 
1997 года. Во многом благо- 
даря умелому руководству 
производством, в 1998 году 
предприятию удалось завер¬ 
шить ремонт пяти самолетов 
Л-39, что стало лучшим пока- 
зателем среди всех АРЗ ВВС. 

Задачи доводилось решать 
разньїе, часто - неординар- 


ньіе, более свойственньїе КБ 
авиастроительного заводе, а 
не авиаремонтного. В Украи- 
не бьіла сформирована пилота- 
жная группа на Л-39, потребо- 
валась доработка систем само¬ 
лета, в частности - разработка 
и установка системні дьімооб- 
разования. Возглавил группу 
разработчиков зтой системні 
З.Татузян. Практическая реа- 
лизация разработки во многом 
так же легла на его плечи. 

Возрастающие обьемьі 
производства требовали рас- 
ширения площадей, органи¬ 
зации необходимьіх условий 
вьіполнения работ, модерни- 
зации технологического обо- 
рудования, егодоработки под 
решение задач ремонта са¬ 
молета Л-39. Решение зтих 
задач бьіло ежедневной забо- 
той Здуарда Рафазльевича. 
Часть зтих задач решалась 
совместно с начальником 
технического отдела И.Фир- 
совьім и другими начальника¬ 
ми подразделений. 

В июле 2000 года подпол- 
ковник З.Татузян назначен 
главньїм инженером - замес- 
тителем начальника ГП “Чугу- 
евский авиационньій ремонт- 
ньій завод”. 

В 2000 - 2002 ГОДНІ бьіли 
ознаменованьї подготовкой 
производства к реализации 
контракте на ремонт 10 само¬ 
летов Л-39 для инозаказчика. 
Главньїй инженер З.Татузян 
возглавил организацию ра¬ 
бот, по подготовке к вьіполне- 
нию зтой сложной производ- 
ственной задачи - бьіл произ- 
веден ремонт помащений бьів- 
шего цеха N9 13 и перебази- 
рование цеха N9 1 на новьіе 
производственньїе площади. 

В цехах предприятия, при 
самом активном участии глав¬ 
ного инженера, бьіла внедре- 
на система отопления газовьі- 
ми инфракрасньїми излучате- 
лями, что позволило сущест- 
венно снизить затратні знер- 
гоносителей в зимний период. 

Подготовленньїе службой 
главного инженера производ¬ 
ственньїе площади позволили 
возобновить ремонт самолетов 
МиГ-23 для инозаказчика, соз- 
давались новьіе рабочие места 
- ЧАРЗ приступил кутилизации 
списанной авиатехники. 

В цехах заводе шле работа: в 
потоке ремонта находились са- 
молетьі уже двух типов - Л-39 и 
МиГ-23. Контрактами на ре¬ 
монт авиатехники бьіла пред- 
усмотрена поставка заказни¬ 
ку средств наземного обслу- 
живания самолетов - абсо¬ 
лютно новой для предприятия 
продукции. 

Главньїй инженер З.Татузян 
координировал отработку тех- 
ническим отделом комплектов 
конструкторской документа- 
ции на средства наземного 
обслуживания Л-39 и МиГ-23 и 
реализацию производством в 
металле замьісла конструкто- 
ров. И в результате вьіполнен- 
ньіх работ Чугуевский авиаре- 


монтньїй завод стал единст- 
венньїм в Украине предприя- 
тием, производящим широ¬ 
кую номенклатуру средств на¬ 
земного обслуживания само¬ 
летов Л-39 и МиГ-23. 

Отдельной строкой в исто- 
рию Чугуевского АРЗ вошли 
работьі инженерной службьі, 
во глава с З.Татузяном, по мо- 
дернизации самолетов Л-39 и 
МиГ-23. Устаревший бортовой 
регистратор САРПП-12 бьіл 
заменен более современньїм 
прибором БУР-4-1. Вьіполне- 
ние зтой задачи потребовало 
тесного взаимодействия ЧАРЗ 
с разработчиком БУРа - Киев- 
ским предприятием “Злектрон- 
прибор” и Государственньїм 
авиационньїм научно-испьіта- 
тельньїм центром ВВС Украи¬ 
ньї (ГАНИЦ). 

Вьіполненньїй заводчанами 
сложньїй комплекс работ по 
оснащенню самолета Л-39 бор- 
товьім регистратором БУР-4-1 
и успешньїе летньїе испьіта- 
ния, проведенньїе специалис- 
тами ГАНИЦ, позволили пред¬ 
приятию занять достойнеє мес- 
то на авиаремонтном рьінке. 

Возросшие обьемьі произ¬ 
водства обострили проблему 
обеспечения предприятия ре- 
монтньїми групповьіми ком¬ 
плектами. Расшивка узкого 
места легла на плечи главного 
инженера - изготовление за- 
пасньїх частей бьіло организо- 
вано, как непосредственно на 
ЧАРЗе, так и на предприятиях 
авиационной промьішленнос- 
ти Украиньї, в частности - наха- 
рьковском машиностроитель- 
ном предприятии “ФЗД”. Ис- 
пьітания запасньїх частей, 
произведенньїх на Чугуевском 
АРЗ и заводе “ФЗД”, прове¬ 
денньїе с участием специалис¬ 
тов Государственного научно- 
исследовательского институ- 
та авиации ВС Украиньї, пока¬ 
зали их вьісокое качество. 

Старенне парка авиацион¬ 
ной техники требовало внед- 
рения средств контроля и ди- 
агностики, ранее в Украине 
отсутствовавших. Одной из 
возникших проблем авиации 
Украиньї стало отсутствие 


приборов диагностики пара- 
шютов - ПР-1, ПР-2 и ПР-200. 
Решение задачи бьіло возло- 
жено на 3.Татузяна и И.Фирсо- 
ва, которьіе глубоко изучив 
суть проблемьі, изьіскали воз- 
можность не только обеспе- 
чить предприятие необходи- 
мьіми нормативно-техничес- 
кими документами, но и доста¬ 
вили на предприятие приборьі 
ПР-1, ПР-2 и ПР-200 для изуче- 
ния их конструкции и отработ- 
ки конструкторской докумен- 
тации на их изготовление. Из- 
готовленньїе на ЧАРЗ приборьі 
диагностики парашютньїх сис¬ 
тем позволили организовать 
диагностику парашютов в 
строевьіх частях ВВС Украиньї. 

Определенньїе сложности 
возникали и с приобретением 
резинотехнических изделий. 
Многочисленньїе претензии к 
качеству РТИ, поставляемьіх 
на завод извне, привели к ре- 
шению начать реконструкцию 
участка изготовления резино¬ 
технических изделий. Коллек- 
тив специалистов, во главе с 
главньїм инженером завода 
Здуардом Татузяном, вьіпол- 
нил отработку планировок и 
чертежей, технических зада¬ 
ний на модернизацию вулка- 
низационньїх прессов, подбор 
и заказ контрольно-регулиру- 
ющей аппаратурьі и испьіта- 
тельного оборудования, ре¬ 
монт помащений, прокладку 
коммуникаций, ревизию и вос- 
становление парка прессформ. 
Бьіла проведена переподго- 
товка кадров: рабочие участ¬ 
ка РТИ, работники ОТК и спе- 
циалистьі ЦЗЛ прошли курс 
обучения в Днепропетровс- 
ком научно-исследовательс- 
ком конструкторско-техноло- 
гическом институте зласто- 
мерньїх материалов и изде¬ 
лий (УНИКТИ ДИНТЗМ). Ито- 
гом труда коллектива стала 
аттестация производства ре¬ 
зинотехнических изделий Чу¬ 
гуевского АРЗ совместной ко- 
миссией УНИКТИ ДИНТЗМ и 
ГосНИИ авиации. 

Вьісокий уровень профес- 
сионализма чугуевских авиа- 
ремонтников позволял найти 


ВЬІХОД из МНОГИХ СЛОЖНЬІХ си- 

туаций. Группой специалис¬ 
тов инженерной службьі 
предприятия во главе с З.Та¬ 
тузяном бьіла разработана 
технология восстановления 
ручек катапультирования са¬ 
молета Л-39 с использовани- 
ем резин на основа силокса- 
новьіх каучуков. Внедрение 
технологии позволило орга¬ 
низовать серийньїй ремонт и 
решить проблему обеспече¬ 
ния предприятия вьішеука- 
занньїми изделиями. 

Еще одной сферой деятель- 
ности главного инженера Чугу¬ 
евского авиационного ремонт¬ 
ного завода стала демилита- 
ризация самолета Л-39 для ис- 
пользования его частньїми пи- 
лотами. Руководством пред¬ 
приятия начальником завода 
О.В.Соловьевьім, главньїм ин¬ 
женером З.Татузяном бьіл ор- 
ганизован комплекс меропри- 
ятий по сертификации самоле¬ 
та Л-39Д и завода, как его раз- 
работчика и предприятия по 
техническому обслуживанию и 
ремонту. Достойньїм заверше- 
нием многомесячного напря- 
женного труда коллектива ста¬ 
ло получение предприятием 
сертификатов Госавиаслужбьі 
Украиньї. 

С 2004 года Чугуевский 
АРЗ, расширяя сферу дея- 
тельности, приступил к рабо- 
там по беспилотной тематика 
- разработке и производству 
беспилотньїх летательньїх ап- 
паратов “Стрепет”, освоєнню 
ремонта изделий Ту -143 
“Рейс” и их доработке в 
управляемьіе авиационньїе 
мишени. Ясно, что без учас- 
тия главного инженера пред¬ 
приятия такая архисложная 
задача решена бьіть не мо- 
жет. Здуарду Рафазльевичу 
удалось нацелить подчинен- 
ньіх на максимально зффек- 
тивное решение поставлен- 
ньіх задач. В кратчайшие сро- 
ки бьіло отремонтировано 
здание цеха, установлена сис¬ 
тема газового инфракрасного 
отопления, отремонтирован 
станочньїй парк, разработана 
и наготовлена технологичес- 
кая оснастка. Бьіло налажено 
плодотворнеє сотрудничест- 
во со специалистами войско- 
вой части, зксплуатирующей 
Ту-143, научно-иселедова- 
тельским институтом Минис- 
терства обороньї и ГосНИИ 
авиации. Результатом деяте- 
льности Чугуевского АРЗ на 
зтом поприще стали успеш¬ 
ньїе пуски беспилотньїх аппа- 
ратов Ту-143 на полигоне “Ча- 
уда”. 

Время ставит перед Чугу- 
евским АРЗ новьіе задачи и 
єсть уверенность в том, что их 
реализация под силу коллек- 
тиву инженерной службьі 
предприятия во главе с Зду¬ 
ардом Татузяном. 

Підготувала 
Наталія Ярмілко, 
"Крила Україна", 
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НАША ГОРДІСТЬ 




НАПУТИ 
К ВЕРШИНАМ 

Молодой руководитель на- 
метил изменить на предпри- 
ятии очень многое. Прежде 
всего - приоритет работьі за- 
вода. “АВИАКОН должен 
жить и развиваться, а не вьі- 
живать любьім способом”, - 
такой, если говорить одной 
фразой, стала программа ра- 
ботьі нового руководителя. 
“Сапожник должен тачать са- 
поги, портной шить костюм, 
пекарь печь хлеб, а мьі - ре- 
монтировать вертолетьі”, - 
перефразировал он извест- 
ную поговорку. 

На 1995 год бьіли намече- 
ньі серьезньїе шаги. Конвер- 
сионньїе, а значит второсте- 
пенньїе, производства долж- 
ньі постепенно останавлива- 
ться. Главное - ремонт вер- 
толетов и все, что непрямую 
связано с зтим производст- 
вом. Бьіл дан старт програм- 
мам, вьіполнение которьіх 
продолжается и сейчас, пол- 
тора десятка лет спустя. Гла- 
вньїй инженер заводе Нико- 
лай Александрович Зубко 
вспоминает, что к тому вре- 
мени уже значительно услож- 
нились процедурьі поставки 
ремонтньїх групповьіх ком- 
плектов для вертолетов, от- 
дельньїх узлов и агрегатов от 
предприятий из России. Бьі- 
вали случаи, когда они отка- 
зьівались их продавать и за¬ 
являли, что необходимо на¬ 
правлять для ремонте агре- 
гатьі на российские предпри- 
ятия. Конечно, можно бьіло 
бьі пойти на уступки, но тогда 
в Конотопе осталось бьі толь- 
ко разборочно-сборочное 
производство, а не совре- 
менньїй авиаремонтньїй ком¬ 
плекс. Ультиматумами слож- 
но добиться успеха. Не уда¬ 
лось и на зтот раз. На одном 
из совещаний руководящего 
состава АВИАКОНа бьіло 
принято решение создать 
собственное производство 
максимального количества 
изделий стопроцентной за- 
меньї: резиновьіе кольца, 
прокладки, контровки. 

Первьім шагом стало 
освоение вьіпуска гофриро- 
ванньїх рукавов в цехе N° 3. 
Вьіяснилось, что ИТР пред- 
приятия по силам разработка 
и внедрение технологических 
процессов изготовления де¬ 
талей. Для комплексного ре- 
шения задачи создали бюро 
перспективньїх разработок. 
За короткий период вьідели- 
ли основньїе направлення в 
работе по изготовлению де¬ 
талей собственньїми силами. 
Бьіло определено, что произ¬ 
водство будет развиваться 
от простого к сложному: от 
уплотнительньїх колец до де¬ 
талей сложной конфигурации 
— манжет, диафрагм, чех- 
лов. Удалось наладить тес- 
ньіе производственньїе связи 


с предприятиями Украиньї, 
вьіпускавшими оснастку и 
резинотехнические изделия: 
Харьковским механическим 
заводом ФЗД, Харьковским 
НИМ технологии машино- 
строения,заводом “Днепро- 
шина”, Институтом зласто- 
мерньїх материалов ДИНТЗМ 
(г. Днепропетровск). Парал- 
лельно с зтим на АВИАКОНе 
развернули работьі по созда- 
нию оснастки для вьіпуска 
деталей и организации участ- 
ка резинотехнических изде¬ 
лий в цехе N 2 8. В результате 
удалось полностью оснас¬ 
тить зтот участок всем необ- 
ходимьім оборудованием и 
оснасткой, а также провести 
его сертификацию. Через де¬ 
сять лет работьі, в начале 
2006 года бьіло изготовлено 
более 1300 найменований 
оснастки, которая практичес- 
ки в полной мере обеспечила 
вьіпуск резинотехнических 
изделий, подлежащих обяза- 
тельной замене при капита- 
льном ремонте вертолетов 
типа Ми-24 и Ми-8, являю- 
щихся основньїми видами 
продукции, ремонтируемой 
предприятием. Номенклату¬ 
ра деталей, которьіе вьіпус- 
кает АВИАКОН, продолжает 
расти. С 1999 по 2004 год на 
предприятии освоили произ¬ 
водство деталей остекления 
вертолетов, шлангов вьісоко- 
го и низкого давлення, злект- 
рожгутов в соответствии с 
требованиями европейских 
стандартов. Внедрение но- 
вьіх технологий при ремонте 
авиатехники, изготовление 
оснастки и деталей потребо- 
вало реконструкции как галь- 
ванического участка, так и 
перехода на новьій уровень 
механической обработки, что 
также успешно решается в 
настоящее время. 

Полностью отказаться от 
закупок пока не удалось, но 
на АВИАКОНе в настоящее 
время уже изготавливается 
немногим более 90 % таких 
изделий. Освоение наиболее 
сложньїх из них продолжает¬ 
ся и сейчас. На очереди - из¬ 
готовление топливньїх баков. 
В зтом АВИАКОН надеется на 
помощь коллег из Одессьі. 
Одесский АРЗ “Одесавиарем- 
сервис” уже несколько лет 
тому освоил изготовление 
мягких топливньїх баков для 
самолетов Л-39 и Су-27, вер¬ 
толетов марки Ка. 

От российских предприя¬ 
тий Конотопский авиаремонт¬ 
ньїй завод полностью зави- 
сит только по поставкам ло- 
пастей основного и несущего 
винтов. 

Среди программ, начатьіх 
в средине 90-х и решение 
проблемьі антикоррозионной 
защитьі вертолета. Вьіясни¬ 
лось, что под слоем краски 
на некоторьіх деталях обшив¬ 
ки начинается коррозия. “С 
1996 года мьі полностью 


смьіваем лакокрасочное по- 
крьітие с ремонтируемьіх ве¬ 
ртолетов, - отмечает Нико- 
лай Александрович Зубко. - 
Зто позволило находить корро- 
зионньїе дефектьі на поверхно- 
сти фюзеляжа, на деталях 
силового набора, невидимьіе 
под слоем краски. Существу- 
ющие на то время краски 
ЗП-140, которьіми покрьівал- 
ся вертолет, бьістро вьігора- 
ли, теряли свои защитньїе 
свойства. Мьі перешли на 
змали Змрон-700 фирмьі 
Дюпон. Зто полиуретановьіе 
змали и благодаря их приме¬ 


лось количество потребляе- 
мой злектрознергии. Режим 
зкономии наблюдается во 
всем. 

Трагичной для завода ста¬ 
ла зима 2004 года. Лопнули 
трубьі системьі отопления в 
сборочном цеху. Вместо ее 
восстановления бьіло приня¬ 
то непростое решение - 
отапливать цеха предприя- 
тия системами инфракрасно- 
го отопления. Зто сегодня 
такие обогреватели продаю- 
тся во многих магазинах. 

Пять лет тому система ин- 
фракрасного обогрева для 
промьішленньїх помащений 
бьіла новинкой. Опьіта зксп- 
луатации таких систем в 
Украине еще не бьіло, но мьі 
сознательно пошли на опре- 
деленньїй риск. В разбороч- 
ном и сборочном цехах 
АВИАКОНа установили обог¬ 
реватели фирмьі ПоЬегІз 


смотря на существенное за- 
медление его темпов (12,2 % 
в 1995 году против 22,9 % в 
1994 году). В 1995 году на- 
метилась определенная ста- 
билизация в денежно-креди- 
тной сфере, а уровень инф- 
ляции в Украине по итогам 
года составил 181,7 %, что 
бьіло в два раза ниже, чем, 
например, в России. 

В тот очень непростой пе¬ 
риод на плечи лидера 
АВИАКОНа легла особая 
ответственность. Руководст- 
ву завода во главе с его но- 
вьім директором А.Н. Ени- 
ньім, предстояло стабилизи- 
ровать ситуацию, правильно 
оценить возможности и поте- 
нциал предприятия, обеспе- 
чить его жизнедеятельность, 
определить пути вьіхода на 
новьіе рубежи. Тогда снова 
бьіл обращен взор к истории 
АВИАКОНа, на пластьі бес- 







нению краска остается та¬ 
кой, как єсть, на протяжении 
всего межремонтного пери- 
ода. В конце 90-х бьіло при- 
обретено покрасочное обо- 
рудование фирмьі Дюпон. 

Так бьіла решена еще одна 
проблема. 

АВИАКОН постоянно рабо- 
тает над обновлением и со- 
вершенствованием основно¬ 
го и вспомогательного обо- 
рудования. Время от време- 
ни в цехах появляются но- 
вьіе, современньїе станки и 
приборьі. Персонал проходит 
обучение и сертификацию у 
ведущих мировьіх произво- 
дителей. Несколько лет на¬ 
зад бьіла демонтирована 
єдиная на весь завод боль- 
шая компрессорная станция, 
потреблявшая большое коли¬ 
чество злектрознергии. в це¬ 
хах, которьіе требуют сжато- 
го воздуха (процессьі клепки, 
покраски), бьіли установлень! 
современньїе итальянские 
зкономичньїе компрессорьі. 
Теперь нет потерь воздуха на 
внутризаводских магистра- 
лях, значительно уменьши- 


Оогсіоп. Бьітовьіе помещения 
цехов обогреваются специа- 
льно приобретенньїми мини- 
топочньїми. Участок покрас¬ 
ки, где по правилам техники 
безопасности инфракрасньїе 
обогреватели устанавливать 
запрещено, обогревает паро¬ 
генератор. Зимой в цехах по- 
стоянная температура +16оС, в 
остальньїх помещениях - 
+ 180С. Людям работать ком¬ 
фортно. А завод за послед- 
ние 4 года только на исполь- 
зовании такого отопления 
сзкономил около 500 тьісяч 
гривен”. 

Несмотря на то, что в се¬ 
редина 1990-х годов, после 
вьіборов Президента Украи¬ 
ньї Л.Д. Кучмьі и принятия им 
Программьі вьіведения зко- 
номики Украиньї из кризиса 
зкономическое положение в 
Украине начало постепенно 
улучшаться, количество зака- 
зов на ремонт вертолетов от 
отечественньїх предприятий, 
государственньїх структур не 
увеличивалось. Да и не мог¬ 
ло бьіть иначе. Спад произ- 
водства продолжался, не- 


ценного богатства, которьім 
обладал коллектив: значите- 
льньїй опьіт в ремонте авиа- 
ционной техники позволял 
взять еще более вьісокие 
вершиньї. 

Сделать ставку решили 
именно на капитально-вос- 
становительньїй ремонт вер¬ 
толетов марки “Ми” с акцен¬ 
том на зарубежньїх заказчи- 
ков. Наступило время жест- 
кой конкуренции, и надо бьі- 
ло не в условиях социалисти- 
ческого соревнования, а в 
реалиях зарождающегося 
рьінка становиться лидером 
в производстве, технологиях, 
в качестве вьіполняемьіх ра- 
бот. 

Требовалось срочно при- 
нимать взвешенньїе, но зача- 
стую рискованньїе тактичес- 
кие и стратегические реше- 
ния, направленньїе на акти- 
визацию поиска заказчиков, 
на формирование обьемов 
производства, способньїх за- 
грузить весь персонал, на 
повьішение качества и обес- 
печение международного 
признання системьі менедж- 
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мента предприятия. Опреде- 
ляющим принципом управле¬ 
ння заводом стала ориента- 
ция на потребителя, а ключе- 
вьім моментом зтого условия 
- создание необходимьіх 
предпосьілок для продвиже- 
ния продукции на рьінок. 

Мощньїм фактором успеш- 
ного развития того нового, 
что бьіло заложено в страте- 
гию предприятия, стали спо- 
собности и умение его руко- 
водителя Алексея Николае- 
вича Енина делать организу- 
емьіе им дела интересньїми и 
привлекательньїми для всех 
сотрудников АВИАКОНа. Бу¬ 
дучи сильной, целеустрем- 
ленной личностью, он наряду 
со значительньїми усилиями 
по созданию конкурентоспо- 
собного предприятия про- 
явил большую заботу о лю¬ 
дях, не побоялся в то слож- 
ное время взять на себя вьі- 
сочайшую ответственность 
за зффективность работьі 
коллектива и поддержание в 
нем благоприятного психо- 
логического климата. Прин¬ 
цип управлення, которьій ба- 
зируется на сформулирован- 
ном Аристотелем определе- 
нии зтики: “Надо знать то, 
что следует делать, и чего не 
следует”, принятьій за основу 
директором предприятия, 
разделяют все членьї коллек¬ 
тива. Сегодня можно с уве- 
ренностью констатировать, 
что главная цель — обеспе- 
чение прибьільности посред- 
ством управлення человечес- 
кими ресурсами и качествен- 
ного улучшения деятельнос- 
ти предприятия — успешно 
реализуется. 

АВИАКОН 
ЗАВОШВЬІВАШТ МИР. 
ЄВРОПА. ПОЛЬША. 

Только в 1996 году незату- 
хающая активность молодого 
руководства завода начала 
приносить свои плодьі. С 
Польшей бьіл подписан конт¬ 
ракт по совместному ремон¬ 


изначально поставлялись Со- 
ветским Союзом для ВВС 
ННА ГДР. После обьедине- 
ния Германии они стали соб- 
ственностью бундесвера, но 
почти сразу же бьіли снятьі с 
вооружения. ВВС Польши ве- 
ртолетьі, имевшие значите- 
льньїй ресурс, бьіли подаре- 
ньі в числе прочей боевой 
техники как новому члену 
МАТО, но с условием, что ни 
один из них не может пере- 
секать границьі страньї. 
Именно позтому вертолетьі 
нельзя бьіло просто напра¬ 
вить на Украйну в Конотоп на 
АРЗ даже для ремонта. 

Специалистами АВИАКОНа 
для ремонта зтих вертолетов 
бьіла разработана и предло- 
жена иная система, которая 
вначале вьіглядела как един- 
ственно возможньїй вариант 
ремонта без отправки фюзе- 
ляжа на авиаремонтньїй за¬ 
вод, полупившая впоследст- 
вии название “ремонт верто- 
лета на тонке заказника”. 

Суть ее состояла в следую- 
щем. Сначала, для исследо- 
вания технического состоя- 
ния авиатехники, которую 
предстоит ремонтировать, в 
страну заказника прибьівает 
несколько специалистов Ко- 
нотопского авиаремонтного 
предприятия. Они определя- 
ют обьем работ и перечень 
необходимого для работьі 
оборудования. Вследза ни¬ 
ми, в зависимости от резуль- 
татов исследования, к месту 
проведення работ прибьівает 
группа специалистов (как 
правило, до 20 человек), ко- 
торьіе дефектируют верто- 
лет, производят его разбор- 
ку, упаковьівают и отправля- 
ют узльї и агрегатьі для ремо¬ 
нта непосредственно на 
АВИАКОН. Во время ремонта 
агрегатов на предприятии, 
специалистьі на тонке заказ¬ 
ника производят ремонт фю- 
зеляжа и сьемного оборудо¬ 
вания. По прибьітии отремон- 
тированньїх агрегатов, они 
собирают вертолет, и испьі- 



ту вертолета Ми-24Д на тер- 
ритории Польши. Для Коно- 
топского АРЗ зто бьіл первьій 
опьіт организации ремонта 
вертолета на тонке заказни¬ 
ка. Система, полупившая поз- 
же развитие в работе с дру¬ 
гими инозаказчиками и успеш¬ 
но применяемая до сих пор, 
вначале воспринималась как 
мера вьінужденная. 

Польские вертолетьі Ми-24Д 


тательная бригада летчиков 
облетьівает вертолет. Зта 
схема работьі, с различньїми 
вариантами, применялась 
для ремонта вертолетов Ко- 
нотопским АРЗ во многих 
странах мира, и показала 
свою жизнеспособность. 

Вспоминаєт А.А.Буцан 
Анатолий Алексеевич Бу- 
цан в 1981 году закончил 
Харьковское вьісшее авиа- 



ционное инженерное учили¬ 
ще. В 1981 - 1983годах 
бьіл начальником группьі 
обслуживания бомбардиро- 
вочного авиаполка, которьій 
дислоцировался в городке 
Черляньї в окрестностях 
Львова. С 1983 года прохо- 
дит службу и работает на 
Конотопском АРЗ. Начинал 
с должности старшего ин- 
женера технического отде- 
ла. Прошел должности за- 
местителя начальника и на¬ 
чальника сборочного цеха. 
Ньіне — заместитель дирек¬ 
тора АВИАКОНа по произ- 
водству и снабжению. 

“18 марта 1996 года груп¬ 
па и з 12 вьісококвалифици- 
рованньїх специалистов Ко- 
нотопского авиаремонтного 
завода прибьша в город 
Лодзь для вьтолнения ре¬ 
монта 8 вертолетов Ми-24Д 
ВВС Польши. В то время 
авиаремонтньїй завод в Ло- 
дзи бьш нормальним авиа- 
ремонтньїм предприятием, 
на котором уже ремонтиро- 
вали различньїе типи верто¬ 
летов, в том числе Ми-8, 

Ми-14 и Ми-2. На зтом заво¬ 
де специалисти нашего 
предприятия били не нович- 
ки. в 1993 году тут учились 
ремонтировать Ми-2 и учили 
польских авиаремонтников 
ремонту отдельних агрега¬ 
тов Ми-24. 

На аеродроме \Л/І2-1 ми 
увидели десятка полтора 
Ми-24Д, часть из которих 
нам предстояло отремонти- 
ровать и ввести в строй. Ви¬ 
димо, в 1996 году польское 
правительство видалило 
деньги на капитально-вос- 
становительньїй ремонт “не- 
мецких” Ми-24Д. Польские 
авиаремонтники не могли их 
освоить, а потому предло- 
жили нам делать зто вместе. 
Виполнение контракта име¬ 
ло свои особенности, глав- 
ной из которих било то, что 
впервие нам предстояло от- 
работать на практико орга- 
низацию ремонта на точко 
заказчика. 

Согласно контракту, наша 
бригада разбирала и дефек¬ 
ти ровала вертолет. Агрега¬ 
ти на автомобилях отправ- 
ляли в Конотоп, а часть из 
них ремонтировали на ШІ2-1. 
Били составлени графики 
ремонта, движения автотранс- 
порта. И пока агрегати ре¬ 
монтировали на АВИАКОНе, 
в Польше ми виполняли 
свою часть работи по ремон¬ 
ту фюзеляжа и части сьем¬ 
ного оборудования. Следует 
отметить, что на долю поль- 
ской сторони випал значи- 
тельньїй обьем работ. Но 
они с ним справились, хотя 
полякам для того, чтоби вьі- 


полнять согласованний 
план-график, приходилось 
работать и по виходним. 

Наша задача состояла так- 
же в окончательной сборке 
вертолета. Подготовка вер¬ 
толета и облет - зто задача 
польской сторони. Так как на 
заводе не било летчиков-ис- 
питателей Ми-24, на аерод¬ 
ром для облета техники при¬ 
бивали летчики строевой ча¬ 
сти. Помию первьій вьілет. 
Смотрю, вертолет завис воз- 
ле ангара, а летчик открил 
кабину, свесил ноги и поднял 
большой палец левой руки. 
Автопилот работает четко! 
Потом он делился впечатле- 
ниями: “сколько здесь при- 
нимаю вертолетьі, такой точ- 
ной настройки еще не дово¬ 
дилось видеть”. Они били 
очень довольни нашей рабо- 
той. И сроками, и качеством. 

Зто бил совместний про¬ 
ект украинского и польского 
предприятия. Наша общая 
работа значительно повні¬ 
шала авторитет \Л/Т2-1. От- 
ношение к нам било вели- 
колепное. И со сторони ра- 
бочих, и со сторони руко¬ 
водства польского предпри¬ 
ятия. Обстановка била дру- 
жеская. Лодзинским авиа- 
ремонтньїм предприятием 
руководил в то время Анжей 
Зелинский, а глави им зко- 
номистом бил Анжей Новак. 
Оба руководителя прекрас¬ 
но разбирались в своей ра¬ 
боте. Анжей Новак имел хо- 
рошие связи с соответству- 
ю ІДИ ми структурами Минис- 
терства оборони Польши, а 
потому задержек с финан- 
сированием не било. Рабо¬ 
та шла с опережением гра¬ 
фи ка, и зто позволило отре- 
монтировать не 8, как пред- 
полагалось изначально, а 9 
МИ-24Д. 

Все время пребивания в 
Польше ми жили в центре 
города в гостинице, которую 
для нас по контракту снял 
завод. Те из наших специа¬ 
листов, кто бил в зтом горо¬ 
де в 1993 году, поражались, 
каких успехов можно до- 
стичь всего лишь за три го¬ 
да. Огромний скачок впе¬ 
ред. Тогда ми искренне уди¬ 
влялись увиденному. На ули- 
цах чистота, порядок. Все 
предприятия, кроме ткацких, 
работают. Невольно сравни- 
вали с тем, что било тогда в 
Украйно. Сравнение било не 
в нашу пользу, но ми надея- 
лись на лучшее. 

28 декабря ми сдали по- 
следний вертолет и убили 
домой”. 

Работа с заводом в 


Лодзи позволила трудовому 
коллективу в 1996-97 годах 
достойно жить и трудиться в 
то время, когда внутренние 
заказьі почти отсутствовали. 

Но только ремонтом 
Ми-24Д сотрудничество с 
Польшей в зтом году не 
ограничилось. Министерство 
внутренних дел Республики 
Польша обьявило тендер на 
ремонт двух вертолетов 
Ми-17 довольно вьісокой на 
то время модификации. 
Представителями заказчика 
бьіл проведен аудит Коното- 
пского АРЗ, предприятие вьі- 
играло тендер и до конца го¬ 
да вертолетьі бьіли отремон- 
тированьї и отправленьї в 
Польшу. Качество работ и 
сроки их вьіполнения насто- 
лько удовлетворили заказчи¬ 
ка, что в следующем году 
для ремонта бьіл поставлен 
еще один однотипньїй верто¬ 
лет МВД РП. 

Успешно работали и дру- 
гие, начатьіе совсем не так 
давно проектьі АВИАКОНа. 
Для Пражского завода ЕОК 
(Чехия) ремонтировались 
вертолетньїе агрегатьі. Со 
Словакией бьіл заключен 
контракт на ремонт учебно- 
боевого вертолета 
МИ-24ДУ. 

И вся зта работа проводи¬ 
лась без помощи специали- 
зированньїх внешнезкономи- 
ческих структур, которьіе бьі- 
ли еще не в состоянии обес- 
печить предприятие зарубе- 
жньїми контрактами, и в 
условиях только начинающе- 
гося жесткого регулирования 
зкспортньїх возможностей 
предприятия. 

Консолидация всех орга- 
низационньїх, технических и 
зкономических решений бьі- 
ла направлена на достиже- 
ние главной цели: обеспече- 
ние непрерьівного цикла ра¬ 
бстві и систематической бе- 
зупречной вьіплатьі заработ- 
ной платьі. Зто позволило в 
1995 году поднять обьем 
продаж в 1,5 раза относите- 
льно 1994 года, а в 1996 году 
- еще в 2 раза. Заработная 
плата на тот период бьіла зк- 
вивалентна 90 долларам 
США. 

В последующие годьі бла- 
годаря качественному ремо¬ 
нту авиатехники, широкому 
спектру предоставляемьіх 
услуг Конотопский АРЗ уве- 
ренно расширял свою гео- 
графию на европейском рьін- 
ке авиаремонтньїх услуг. 

Продолжение следует, 
Виктор Гедз. 

"Крила України", 
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Франция предпочла 
израильские беепилотиики 
американским 

Министерство обороньй Франции обьявило по- 
бедителя тендера на поставку беспнлотимх лета- 
тельнмх аппаратов^ еообщает ПідНідІоЬаІш Для 
французекнх вооружениьйх енл будут закупаться 
нзранльекне беспнлотннкн Негоп ТР^ которьке 
конкурнровалн в конкурсе с амернканскнмн 
МО-9 Реареп Сборкой беспнлотннков займется 
французская компання Оаззаиіі^ с которой в блн- 
жайшее врелля начнутся переговорм. 


Новьіми израильскими беспилотни- 
ками министерство обороньї Франции 
намерено заменить устаревшие БПЛА 
семейства Негоп - Негоп 1, которьіе зкс- 
плуатируются французскими военньїми 
под обозначением НагТапд. Какое 
именно количество Негоп ТР, производ- 


ства израильской компании ІАІ, плани- 
рует приобрести Франция, пока неиз- 
вестно. Не уточняется и предположи- 
тельная сумма сделки с Израилем. 

Негоп ТР, стоящий на вооружении 
Израиля под обозначением Еі1;ап, спо- 
собен находиться в воздухе до 36 часов 


Г рузоподьемность аппарата составляет 
две тонньї. При ддине 14 метров и раз- 
махе крьільев 26 метров Негоп ТР нем- 
ного уступает по размерам лайнеру 
Воеіпд 737. Беспилотник может бьіть 
оснащен ракетами и бомбами для нане¬ 
сення ударов по обьектам противника. 



■— АВІАПАРК - 
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летов. в соглашении также 
будет содержаться опцион 
на поставку еще 12 истре- 
бителей Су-ЗОСМ. В конце 
2011 года корпорация при- 
ступит к летньїм испьітани- 
ям Су-ЗОСМ, являющегося 
модификацией Су-ЗОМКИ. 

Истребитель способен 


развивать скорость до 2,1 
тьісячи километров в час и 
совершать полетьі на рас- 
стояние до трех тьісяч кило¬ 
метров. Боевой радиус 
Су-ЗОСМ составляет 1,5 тьі- 
сячи километров. Самолет 
способен нести вооружение 
общей массой до 8 тонн. 


В настоящее время в 
состав авиации Черномор- 
ского флота входят 18 
Су-24М и четьіре развед- 
чика Су-24МР, четьіре про- 
тиволодочньїх самолета 
Бе-12, ЗО вертолетов 
Ка-27 и 8 вертолетов-пос- 
тановщиков помех Ми-8. 


Черноморс- 
кий флот Роесии 
в ближайшие 
три года полу- 
чит 12иетреби- 
телей Су-ЗОСМ, 
еообщает "Интер- 
факс" €0 €€ьт- 
кой на иеточник 
в йлорекой авиа¬ 
ции ВМФ Роесии, 
Поставка бое- 
вьйх еамолетов 
будет оеущеетв- 
лятьея в рамках 
протраммьй за- 
меньй уетарев- 
йиих фронтових 
бомбардиров- 
щиков Су-24, 
базируйощихея 
на азродроме 
ґвардейекий в 
Криму, 


Контракт на поставку 
Су-ЗОСМ пока не подписан. 
Ранее президент корпора- 
ции “Иркут” Андрей Федо- 
ров заявил, что в 2012 году 
компания рассчитьівает по- 
дписать с министерством 
обороньї России контракт 
на поставку 28 таких само- 


РИНОК ОЗБРОЄНЬ 

Бриіанский 
военньїй зкспорі 
снизилея 
на миллиард 
фуН¥ОВ сіерлингов 

Обьем воєнного жспорта 
Велнкобрнтаннн по нтотам 
2010 года составнл шесть мнл- 
лнардов фунтов стерлннтов 
(9,6 мнллнарда долларов), 
еообщает Запе^Б, По сравне- 
нню с 2009 тодом зтот показа- 
тель сннзнлся на мнллнард 
фунтов стерлннтов, однако 
доля, заннмаемая Велнко- 
брнтанней на мнровом рьінке 
вооруженнй виросла с 18 до 
22 процентов, В2009году обьем 
брнтанското жспорта воору¬ 
женнй составнл семь мнллна- 
рдов фунтов стерлннтов. 

По данньїм Стокгольмского инс- 
титута исследования проблем мира 
(ЗІРПІ), в рєйтинге крупнейших жс- 
портєров вооруженнй и военной 
техники Великобритания в 2010 го¬ 
ду, как и годом ранее, заняла пятое 
место. ЗІРРІ оценил обьем британ- 
ского воєнного жспорта в 1,05 
мнллнарда долларов. Первое мес¬ 
то заняли США с 8,6 мнллнарда до¬ 
лларов, второе - Россия с 6,04 
мнллнарда долларов, третье - Гер- 
мания с 2,3 мнллнарда долларов, а 
четвертеє - Китай с 1,4 мнллнарда 
долларов. 

В конце июня 2011 года Велико¬ 
британия представила в Регистр 
обьічньїх вооруженнй ООН отчет о 
зарубежньїх поставках военной 
продукции. Согласно документу, в 
2010 году Великобритания жспор- 
тировала три основньїх боевьіх тан¬ 
ка (включая один Т-55АМ2 в Финлян- 
дию), 19 бронированньїх боєвьіх 
машин, четьіре боевьіх самолета , 

14 ударньїх вертолетов и 53 ракетьі 
различньїх типов. Преимуществен- 
но зарубежньїм заказчикам бьіла 
передана устаревшая, снятая с во- 
оружения техника. Кроме того, за 
рубєж бьіло поставлено несколько 
тьісяч револьверов, пистолетов, 
снайпєрских винтовок, автоматов и 
тяжельїх пулеметов. 


РЕЙТИНГИ 

КНДР признали 
крупнейшим посїавщиком ракет 

Северная Корея стала крупнеййлим поставщиком бал- 
листических ракет разних типов развивайощимся стра¬ 
мам, еообщает Оеіепзе Аетозрасе со ссилкой на отчет ис- 
следовательското атентства Готесаві Іпіетпаііопаї, В пери- 
од с 1987-то по 2009 тод КНДР жспортировала 1200ра¬ 
кет, что составляет окало 40 процентов указанного сегме¬ 
нта рьйнка вооруженнй. Для сравнення, прямие конйіуре- 
нтьй КНДР на рьйнке баллнстнческнх ракет для развнвайо- 
щнхея стран - Росеня н Китай - су мели жспортнровать та¬ 
лько 400 н 270 баллнстнческнх ракет соответственно, 

Крупнейшими покупателями северокорейских баллистичес- 
ких ракет бьіли Египет, Сирия, Ливия, Йемен, Обьединенньїе 
Арабские Змиратьі и Пакистан. О каких именно ракетах идет 
речь, не уточняется. В настоящее время в КНДР производят- 
ся баллистические ракетьі малой дальности КМ-2, Н\л/а50пд-5 
и Н\л/а50пд-6, ередней дальности РосІопд-1, РосІопд-2, 
ТаеросІопд-1 и Мизисіап. Известно, что в 1985 году Иран при- 
обрел сто ракет Н\л/а50пд-5 на 500 миллионов долларов. Позже 
на основе зтой ракетьі Иран разработал собственную 
8ИаИаЬ-1. 

Как отмечает Рогесазі; Іп1;егпа1;іопаІ, с 1994 года зкспортньїе 
поставки северокорейских баллистических ракет начали рез- 
ко знижаться. Основной причиной зтого стало окончание 
Ирано-иракской войньї и развертьівание американской воен¬ 
ной операции в Ираке. Кроме того, многие страньї - покупа- 
тели северокорейского вооружения стали открьівать собст- 
венньїе производственньїе линии баллистических ракет. В ре¬ 
зультате, КНДР увеличила обьемьі зкспорта компонентов и 
материалов для производства баллистических ракет. 



ВВе США начали масйитабиую про- 
верйсу боевьйх самолетов, еообщает 
Оеіепве Меікв, Проверка проводнтея в 
связн с раселедованнем причин катаст¬ 
рофи нстребнтеля Р-22 Каріог на Аляс¬ 
ко в ноябре 2010 года. Предметом рас- 
следовання являетея бортовая система 
генерацнн кнелорода (0В005), уста- 
новленная на подавляйощем больйлнн- 
стве амернканскнх нстребнтелей, бом- 
барднровщнков, а тайоке на некото- 
рьйх вертолетах, 

В настоящее время технические проверки 
проводятея на истребителях Р-22, Р-16 
РідИІіпд Раїсоп, Р-15Е 81;гіке Еадіе, А-10 
ТИипсІегЬоІІ; II, Р-35 идИ1;піпд II, учебньїх самоле- 
тахТ-бАТехап II, бомбардировщиках В-1В 
Еапсег и В-2 8рігі1;, а также конвертопланах 
СЧ-22 Озргеу. Командование ВВС США не иск- 
лючает возможности включення в программу 
проверки ОВОС8 и ряда других летательньїх ап- 
паратов. С начала мая 2011 года действует за- 
прет Пентагона на вьіполнение полетов истре- 
бителями Р-22. 

По данньїм ВВС, в ходе проверок будут про¬ 
водиться испьітательньїе полетьі указанньїх са¬ 
молетов. В полете будет проводиться проверка 
систем регулирования давлення в кабинах пи- 
лотов, дьіхательньїх масок и систем контроля за 


концентрацией кислорода в кабинах. Ранее 
американские СМИ сообщили, что наиболее ве- 
роятной причиной падения Р-22 в ноябре 2010 
года стало попадание угарного газа в кабину 
пилота истребителя. Командование ВВС зту ин- 
формацию официально не подтвердило. 

ВВС США потеряли истребитель Р-22 17 ноя- 
бря 2010 года. Самолет разбилея в 160 кило- 
метрах от Анкориджа. Пилот Джеффри Хзни по- 
гиб. Версий происшествия бьіло вьісказано не¬ 
сколько: от неполадок в двигателях до сбоя ра- 
ботьі системьі генерации кислорода. Специали- 
стьі Пентагона и ВВС США пока никаких кон- 
кретньїх вьіводов не обнародовали. 

СторйИйіу підготував Сергій Климеико, 
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- ДАТА - 

21 июля ЮЖМАШ от- 
йлетил 67-ю годовщину €0 
дня оенования. Предпри- 
ятие известно^ как пер- 
ВЬІЙ в мире завод по €Є- 
рийному изтотовлению 
межконтинеитальньіх 
Єаллмстичеекмх ракет, 

Южньїй машиностроитель- 
ньій завод бьіл основой воен- 
но-промьішленного комплек- 
са бьівшего Союза. 

Сегодня, из стратегическо- 
го обьекта по изготовлению 
межконтинеитальньіх баллис- 
тических ракет-носителей, 
ЮЖМАШ превратился в за¬ 
вод по изготовлению мирной 
продукции широкого ассор- 
тимента. 

На протяжении 20-ти лет 
независимости Украиньї ЮЖ¬ 
МАШ постепенно вьішел на 
мировой рьінок пусковьіх 
услуг и создания ракетно-ко- 
смической техники. в НОВЬІХ 
условиях предприятие стре- 
мится сохранить бьілой ста¬ 
тус промьішленного лидера в 
области создания космичес- 
ких средств доставки грузов. 
За зтот короткий период кол- 
лектив предприятия достиг 
весомьіх результатов в ракет- 
но-космической отрасли. 

Главньїй результат реали- 
зации зтой концепции - про- 
рьів на мировой рьінок косми- 
ческих услуг одной из лучших 
ракет производства ЮЖМАШ 
“Зенит-38Ь”. С 1999 года в 
рамках программьі “Морской 
старт” осуществлено 28 успе- 
шньїх запусков с коммерчес- 
кими спутниками. 

Всего же с морской аква- 
тории за зтот период старто- 
вало ЗО “Зенитов”. ЮЖМАШ 
утвердил свою позицию и 
право занимать достойное 
место в международном кос- 
мическом сообществе. Меж- 
дународной академией аст¬ 
ронавтики (МАА) бьіл отмечен 
проект “Морской старт”, как 
наиболее успешньїй проект 
2009 года. 

Сегодня предприятие про- 
должает работать по зтой 
программе в сотрудничестве 
с Российской Федерацией. 
Уже получен заказ на изгото- 
вление 10-и ракет-носителей 
“Зенит-38Ь” для программьі 
“Морской старт”. В сентябре 
зтого года, запланирован за¬ 
пуск спутника с плавучей 
платформьі “Одиссей” (по 


Завершился последний полет 
по программе шаплов 


Коемичеекий челнок ^^Атлаитио^^ приземлилея на 
мь/ее Канавералг завершив таким образом американ- 
€кую протрамму шаттлов. Посадку челнока в прямом 
зфире транелировал МА5А ТУ, 


Шаттл приземлился в за- 
планированное время - 13:56 
по Москве. На борту челнока 
находится зкипаж из четьірех 
человек. Старт “Атлантиса” со- 
стоялся 8 июля 2011 года в 
19:26 по московскому време- 
ни. Он доставил на МКС 3,9 
тонньї различньїх грузов, а так- 
же транспортньїй грузовой мо¬ 
дуль “Рафазлло”, увеличивший 
пространство станции, и в об- 
щей сложности провел в кос¬ 
мосе 1 з дней. 

Зтот полет стал 33-м и по- 
следним в карьере челнока. 
Кроме того, ньінешний полет 
“Атлантиса” завершил 30-лет- 
нюю программу шаттлов. Все 
космические челноки будут пе- 


реданьї различньїм музеям и на- 
учньїм центрам Америки. После 
окончания полетов шаттлов 
американских астронавтов и не- 
обходимьіе им грузьі будут до¬ 
ставлять на орбиту российские 
корабли “Союз”. 

В перспективе США рассчи- 
тьівают отказаться от услуг Рос- 
сии и передать осуществление 
космических полетов частньїм 
космическим компаниям. Аме- 
риканское космическое агентс¬ 
тво активно поддерживает наи¬ 
более перспективньїх игроков. 
Так, в апреле 2011 года МА8А 
вьіделило четьірем компаниям 
270 миллионов долларов на 
разработку нового космическо- 
го транспорта. 


Ч гиіимлїн 



официальной информации 
компании 8еа ЬаипсИ). 

С целью запуска космичес¬ 
ких носителей “Зенит” с кос¬ 
модроме Байконур развивает- 
ся также проект “Наземньїй 
старт”. По программе уже 
произведено 5 пусков ракет- 
носителей “Зенит-38ЬБ” 

Начиная с 2004 года, ЮЖ¬ 
МАШ совместно с предприя- 
тиями России модернизирует 
стратегический носитель по 
программе “Днепр” для вьіво- 
да коммуникационньїх косми¬ 
ческих аппаратов. В 2010 го- 
ду по программе Днепр запу¬ 
щено З ракетьі-носителя. 

Продолжается работа по 
Федеральной космической 
программе России. В 2011 
году запущено две ракетьі- 
носителя “Зенит-ЗФ” с кос¬ 
модроме Байконур. 

Идея долгосрочного меж- 
дународного сотрудничестве 
будет продолжена в ходе реа- 
лизации украинско-бразильс- 
кого проекте “Алкантара - 
Циклон-4”. На заводе идет 
отработка зксперименталь- 
ньіх узлов нового изделия. 

В портфеле заказов ЮЖ- 
МАШа єсть и ряд других меж- 
дународньїх проектов, позво- 
ляющих расширить сеть услуг 
на космическом рьінке. Нала- 
жена совместная работа с 
американской компанией 
“Орбитал” по изготовлению 
первой ступени для ракетоно- 
сителя “Таурус-2”. Для “Ор¬ 
битал” зтот проект - злемент 
стратегии по расширению 
участия в программе пилоти- 
руемьіх космических полетов, 
включая операции с МКС и 
участие в работах НАСА. С 
конца прошлого года пред¬ 
приятие отгрузило “Орбита- 
лу” два изделия. 

Начиная с 2004 года изго- 
товленьї спутники: “Сич - ЇМ”, 
микроспутник, “Египтсат”. В 
прошлом году изготовлен и 
отправлен заказчику косми- 
ческий аппарат дистанцион- 
ного зондирования “Сич-2”. 
На очереди освоение спутни- 
ковой коммуникационной си¬ 


стемні “Льібидь”. 

Предприятие также осваи- 
вает ряд других промьішлен- 
ньіх направлений, таких как: 
сельскохозяйственная техни- 
ка, ветрознергетические 
установки, городской злект- 
ротранспорт и одно из при- 
оритетньїх после ракетно-ко- 
смической техники - зто ави- 
ационное направление (прои- 
зводство агрегатов шасси к 
самолетам марки Антонов). 

За последнее десятилетие 
сделан большой скачок в раз- 
витии авиационной тематики. 
Создано отдельное произ- 
водство по сборке и испьіта- 
ниям агрегатов шасси для са- 
молетов Ан-140, Ан-148 и в 
перспективе для Ан-158. Ве- 
дется подготовка производс¬ 
тва для вьіпуска 25-и компле- 
ктов агрегатов шасси в год. 

В рамках конверсии произ¬ 
водства, а также с целью ре- 
шения транспортной пробле¬ 
мні в Украине на предприятии 
освоен вьіпуск троллейбусов, 
трамваев, отвечающих самьім 
последним требованиям ком- 
фортабельности и безопасно- 
сти. 

С 1997 года освоєно прои- 
зводство ветрознергетичес- 
ких установок. В июне зтого 
года, проводилась встреча с 
представителями датской 
компании Уезііаз То\л/ 0 гз. Ме- 
ждудвумя крупньїми компа- 
ниями бьіл подписан Мемора¬ 
ндум о сотрудничестве. По 
соглашению со сторонні 
ЮЖМАШа будет подготовле- 
на техническая база для прои¬ 
зводства башен ветрознерге- 
тических установок, а \/ез1;аз 
То\л/егз в свою очередь, обес- 
печит передачу технологий и 
обучение производственного 
персонала ЮЖМАШа. 

Тракторное производство 
ЮЖМАШа работает над внед- 
рением НОВЬІХ моделей сельхоз- 
машин мощностью 80, 100 л.с., 
уже єсть программа расши- 
рения рьінка сбьіта тракторов 
марки ЮМЗ. 

Основная задача, которую 
поставило перед нами Госу- 


дарственное космическое 
агентство - увеличение обье- 
мов вьіпуска ракетоносите- 
лей. Утверждена концепция 
развития отрасли на ближай- 
шее десятилетие, разработа- 
на стратегия действий. ЮЖ¬ 
МАШ осуществляет програм¬ 
му позтапной реструктуриза- 
ции, ведутся работьі по соз- 
данию отдельньїх бизнес- 
единиц. 

В связи с развитием отече- 
ственной ракетно-космичес- 
кой отрасли, предоставлени- 
ем некоторьіх правительст- 
венньїх льгот предприятию 
удалось решить многие соци- 
альньїе вопросьі: вернуться к 
прежнему 5-дневному режи¬ 
му работьі, без сокращения 
рабочих мест. ЮЖМАШ сох- 
ранил свои здравницьі, базьі 
отдьіха, благодаря чему ракет- 
чики имеют возможность при- 
обретать путевки по льготной 
стоимости. 

Исходя из концепции раз¬ 
вития космической деятель- 
ности до 2032 г., кадровая 
политика ЮЖМАШа направ¬ 
лена на пополнение коллек- 


ПЛАНИ 

МАБАдало добро 
на запуск частного 
космического 
грузовика к МКС 

Американское косми¬ 
ческое агентство предва- 
рительно сотласилось на 
запуск частного космн- 
ческото грузовика 
Огадоп к МКС ЗО ноября 
20 11 года, Офнцнально- 
го обьявлення об зтом, 
как сообщает портал 
ВрасеіИдИі Мотт, пока не 
бьто. 



тива предприятия молодьіми, 
квалифицированньїми специ- 
алистами. Предприятию 
предстоит и в дальнейшем 
решать масштабньїе задачи 
по вьіпуску современньїх ра- 
кетоносителей, реализации 
космических программ. Для 
зтого необходимо сформиро- 
вать новое поколение ракет- 
чиков. 

ЮЖМАШ владеет богатей- 
шей историей и сильньїми 
традициями. При поддержке 
государства, новой стратегии 
развития, направленной на 
укрепление отрасли, пред¬ 
приятие и впредь будет удер- 
живать лидирующие позиции 
в международной космичес¬ 
кой деятельности. 

Департамент маркетинго- 
вьіх коммуникаций предприя¬ 
тия “ЮЖМАШ”. 


Се 


МА8А дало добро на обье- 
динение двух тестовьіх поле¬ 
тов, проводимьіх компанией 
8расеХ - создателем корабля 
□гадоп. В итоге грузовой кос- 
мический корабль будет вьі- 
веден на орбиту ракетой-но- 
сителем средней грузоподье- 
мности Раїсоп 9, которая так¬ 
же бьіла создана специалис- 
тами 8расеХ. Стьїковка с ор- 
битальной космической стан- 
цией намечена на 7 декабря. 

В настоящее время первая и 
вторая ступени ракетні нахо- 
дятся на стартовой площадке 
компании 8расеХ на космо¬ 
дроме космического центра 
имени Кеннеди. 

Полноценньїй тестовьій по¬ 
лет грузовика Огадоп состоял- 
ся 8 декабря 2010 года. Кос- 
мический корабль бьіл вьіве- 
ден в космос ракетой-носите- 
лем Раїсоп 9, совершил два 
витка вокруг Земли и привод- 
нился в Тихом океане. 

Компания 8расеХ заключи- 
ла контракт с МА8А на осуще¬ 
ствление 12 полетов космиче¬ 
ских грузовиков Огадоп в 
МКС. Цена контракта состав- 
ляет 1,6 миллиарда долларов. 
Аналогичньїй контракт, только 
на сумму 1,9 миллиарда дол¬ 
ларов, бьіл заключен между 
Американским космическим 
агентством и компанией 
ОгЬіІаІ 8сіепсез. Зта компа¬ 
ния занимается разработкой 
грузового космического кора¬ 
бля Судпиз и ракетьі-носите- 
ля Таигиз 2. 

Частньїй космический 
транспорт должен стать осно- 
вньїм средством доставки на 
МКС грузов для американских 
астронавтов(а в перспективе 
- и самих астронавтов) после 
сворачивания программьі 
шаттлов. 


Подготовлено по материалам 
информационно-аналитического центра 

"СПШЙС-ШФОРМ 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕННЯ НЕБЕС 




Борисґлинка 


Борис Борисович ґлиика родился 27 сеи- 
тяЄря 1914 года в Кривом Роге^ в семье ра- 
бочего» В 1934 году окоичил гориьій техии- 
кум, Работал смеииьім техииком^ одиовре- 
меиио учился в азроклубе. В 1936 году око¬ 
ичил школу летчиков ҐВФ в Херсоне И бьіЛ 
оставлен в ней инструктором. С 1939 года 
ґлиика на службо в Советской армииш С 
1940 года после окоичания Одесской воеи- 
иой авиациоииой школьї служил в ней инст- 
руктором-летчиком. 


На фронтах Великой Отечествен- 
ной войньї Борис Глинка с июня 
1941 года. Опьітньїй летчик, он осо- 
бенно отличился в боях на Кубани. 
Однаждьі ранним утром в середино 
марта он новел группу на прикрьі- 
тие поля боя. При подходе к линии 
фронта встретили 12 вражеских бо- 
мбардировщиков идущих на восток 
без истребительного прикрьітия. 
Ударом сверху наши летчики сбили 
три самолета, а в последующих 
атаках - еще 5. В атом бою Глинка 
одержал 2 победьі. 

Адьютант зскадрильи 45-го иап 
лейтенант Б.Глинка к концу апреля 
1943 года совершил 200 боевьіх 
вьілетов, в воздушньїх боях лично 
сбил 10 самолетов противника, 
чем сразу же завоевал уважение и 
признание однополчан. К концу 
боев за Кубань на его личном сче- 
ту числилось 12 побед. 24 мая 
1943 года ему бьіло присвоєно 
звание Героя Советского Союза. 

Летом 1943-го Борис Глинка 
продолжил список своих побед. В 
одном из боев, в районе реки Вор¬ 


скла, он доказал, что хорошо усво- 
ил уроки Кубани. Прикрьівая штур¬ 
мовики, он вступил в бой с шесте- 
ркой ВТ-109 и сбил ведущего, за- 
тем еще один самолет. Прикинув, 
что горючего и боеприпасов может 
не хватить, Борис нашел вьіход - 
резко развернувшись, винтом уда- 
рил по плоскости и завалил третий 
истребитель. Увидев зто, немцьі 
предпочли ретироваться. Глинка 
стал их преследовать и последней 
очередью прошил 4-й “Мессер”! 

Как человек Борис Глинка пред- 
ставлял собой счастливое сочета- 
ние многих блестящих качеств - 
ума, образованности, душевного 
благородства, сердечности и про- 
стотьі. В полку бьіло мало людей 
способньїх сравниться с Борисом 
в добродушии и доверчивости. 

В боях за Мариуполь Борис бьіл 
тяжело ранен. Пуля стрелка с Зи-87 
попала ему в левое плечо. Превоз- 
могая боль, на поврежденной ма- 
шине летчик все же сумел призем¬ 
литься с убранньїм шасси рядом с 
расположением кавалерийской ча¬ 



сти и сразу же попал в медсан- 
часть. На следующий день он вер- 
нулся в полк и вскоре продолжил 
воевать. В июне 1944 года Глинка 
бьіл назначен командиром 16-го 
гвиап. Умело опираясь на коман- 
диров, он бьістро навел порядок в 
полку. Под его руководством лет¬ 
чики стали вьіполнять боевую ра- 
боту более успешно, чем при 
предьідущем командире Речкало- 
ве, почти без потерь. Однако, ко- 
мандовать полком ему пришлось 
недолго. 14 июля вьілетев на оче- 
редное задание, Борис взял в на¬ 
парники молодого л етчика-стаже- 
ра. Встретив группу “Мессершмит- 
тов” восьмерка Глинки атаковала 
их в лоб. В ходе дальнейшего боя 
молодой ведомьій оторвался от 
командира и не успел прикрьіть 
его от атаки противника. Из горя- 
щего самолета Борис вьібросился, 
но ударился о стабилизатор. С пе- 
реломанной ногой и сломанной 
ключицей он приземлился на па- 
рашюте в расположении наших 
войск. Затем попал в госпиталь и 
лечился там до окончания войньї. 

За время своей боевой деятель- 
ности Борис Глинка совершил бо¬ 
лее 300 боевьіх вьілетов, сбил ЗО 
самолетов лично и 1 в составе гру- 
ппьі (встречаются и другие цифрьі, 
например - 29+2). После войньї он 
продолжил службу в ВВС. В 1952 
году полковник Глинка окончил Во- 
енно-Воздушную академию. Слу¬ 
жил в Борисоглебском военно- 
авиационном училище, затем в 
Центре подготовки космонавтов. 
Награжден орденами Ленина, Кра¬ 
сного Знамени (триждьі), Отечест- 
венной войньї І степени, Красной 
Звездьі. Умер 11 мая 1967 года. 





Ляяитрий Слинка 


Дмитрий Борисович ґлиика родился 12 де- 
кабря 1917 года в селе Александров Дар 
(ньйне поселок Рахмановка) Днепропетровс- 
кой области. Окоичил начальную среднюю 
школу. В Советской армии с 1937года. Око¬ 
нчил Качинскую воєнную школу пилотов в 
1939 году. 


На фронтах Великой Отечест- 
венной войньї Дмитрий Глинка с 
января 1942 года. Боевое креще- 
ние получил в Крьіму. В нервом же 
вьілете сбил З вражеских бомбар- 
дировщика, но и сам бьіл подбит. 
Очнулся летчик на руках пехотин- 
цев, не помня, как спускался с па- 
рашютом. Контузия сказалась на- 
столько серьезной, что врачи наот- 
рез запретили ему летать. Но Дми¬ 
трий вернулся в полк, и бьівали 
дни, когда он совершал по 4-5 бое- 
вьіх вьілетов. Вскоре он стал пер- 
вьім асом в полку, ему поручили во¬ 
дить в бой большие группьі истре- 
бителей. 

Особенно Глинка отличился в 
боях на Кубани, где проявил себя 
вьідающимся мастером вертикаль¬ 
ного маневра. Помощник команди¬ 
ра воздушно-стрелковой службьі 
45-го иап (216-я смпд, 4-я ВА, Се- 
веро-Кавказский фронт), старший 
лейтенант Дмитрий Глинка к апре- 
лю 1943 года совершил 146 боевьіх 
вьілетов и сбил 15 самолетов про¬ 
тивника. 24 апреля ему бьіло при¬ 
своєно звание Героя Советского 
Союза. Продолжая вести успешньїе 
бой, уже к маю 1943 года он имел 
на счету 21 личную победу. 

Летать с Дмитрием бьіло почет- 


но, хотя и нелегко. Зто бьіл приро- 
жденньїй летчик-истребитель. Как и 
старший брат, Дмитрий Глинка бьіл 
вьісокого роста, волевой взгляд из- 
под коротких бровей придавал ли- 
цу строгое, даже суровое вьіраже- 
ние, и молодьіе летчики откровенно 
побаивались зтого взгляда. Мастер 
воздушного боя, он очень метко 
стрелял с коротких дистанций, пи- 
лотировал всегда с большими пе- 
регрузками, чаще всего не предуп- 
реждая о своем маневре по радио. 
Долгое время ведомьім Дмитрия 
летал Йван Бабак. 

Помощник командира по возду¬ 
шно-стрелковой службе 100-го гви¬ 
ап (9-я гвиад, 4-я ВА), капитан 
Дмитрий Глинка к августу 1943 го¬ 
да совершил 183 боевьіх вьілета, 
провел 62 воздушньїх боя и лично 
сбил 29 самолетов противника. 24 
августа он бьіл награжден второй 
медалью “Золотая Звезда”. 

Дмитрий Глинка продолжал мно- 
го летать и одерживать победьі. 

Так, в конце мая 1944 года, в одном 
из боев группьі Йвана Бабака с пя- 
тью девятками Зи-87 и прикрьіваю- 
щими их истребителями, летчик 
сбил сразу три самолета. Всего же, 
за неделю напряженньїх боев под 
Яссами, он одержал 6 побед. 


В июле 1944 года, вьілетев на 
транспортном Ли-2 в составе пяти 
летчиков 100-го иап за отремонти- 
рованньїми самолетами, Дмитрий 
едва не погиб в авиакатастрофе. 
Прибьів на азродром за несколько 
минут до вьілета. Глинка и его спут- 
ники расположились на самолет- 
ньіх чехлах в хвосте Ли-2 (все мес- 
та в салоне бьіли уже занятьі). Во 
время полета самолет зацепил за 
вершину Кремецкой горьі, закрьі- 
той облаками. Погибли все членьї 
зкипажа с пассажирами. Осталась 
в живьіх лишь пятерка Глинки, кото- 
рьіх спасло то, что они расположи¬ 
лись в хвосте машиньї. Все получи- 
ли тяжельїе ушибьі и ранения. Осо¬ 
бенно пострадал Дмитрий. Он не¬ 
сколько дней находился без созна- 
ния и лечился почти 2 месяца. По¬ 
сле вьіздоровления Дмитрий Глин¬ 
ка продолжил боевую деятельность 
и одержал еще много побед. К кон¬ 
цу войньї он совершил около 300 
боевьіх вьілетов, провел более 90 
воздушньїх боев в которьіх лично 
сбил 50 самолетов противника (в 
некоторьіх источниках указьівается 
еще 6 групповьіх побед, но ТОЧНЬІХ 
данньїх пока нет). 

После окончания войньї коман- 
довал полком. В 1951 году Глинка 
окончил Военно-Воздушную Акаде¬ 
мию. Бьіл заместителем командира 
истребительной авиадивизии. С 
1960 года полковник Глинка - в за¬ 
пасе. Жил в Москве, работал в гра- 
жданской авиации. Награжден ор¬ 
денами Ленина (дваждьі). Красного 
Знамени (пять), Александра Невс- 
кого, Отечественной войньї І степе¬ 
ни, Красной Звездьі (дваждьі). 

Умер 1 марта 1979 года. Бронзо- 
вьій бюст установлен в Кривом Ро¬ 
те. Его имя присвоєно улице в го¬ 
роде Брянка Луганской области. 


ДЕНЬ 


1-7 серпня 

1 серпня 1906 р. народився пер¬ 
ший директор заводу ім. Артема (за¬ 
раз - ДАХК “Артем”) В.І.Власов. 

1 серпня 1911 р. відбувся перший 
набір в авіашколу Одеського аероклу¬ 
бу. 

1 серпня 1939 р. 

народився директор 
Державного підпри¬ 
ємства з виробництва 
авіаційного радіоеле¬ 
ктронного обладнання 
“НОВАТОР” Б.Ф.Вдо¬ 
виченко. 


1 серпня 1952 р. 

народився заступник 
командувача В ПО ЗО 
України з ВР( 1994- 
1995), директор Депар¬ 
таменту гуманітарної 
політики МОУ (2005- 
2010 рр.) 1.1. Тищенко. 

1 серпня 1959 р.день 

створення КП НПК “Іскра ”. 

1 серпня 1970 р. у Житомирі від¬ 
крився меморіальний будинок-музей 
С. П. Корольова. 

1 серпня 1996 р. почалися найбіль¬ 
ші в історії вас ЗО України показові 
льотно-тактичні навчання “Липень-96” 
на Києво-Олександрівському полігоні. 
Взяло участь 55 бойових літаків різних 
типів, 4 вертольоти і 2 безпілотні розві¬ 
дники. 

1 серпня 1996 р. при проведенні 
широкомасштабних ЛТН “Липень-96” 
вперше в історії літака Ту-22МЗ було 
проведено бомбометання 69 бомбами 
ДНБ-250ТС (максима¬ 
льне навантаження лі¬ 
така). 

2 серпня 1907 р. 

народився військовий 
льотчик, двічі Герой 
Радянського Союзу 
С.П.Супрун. 

2 серпня 1930 р. у 

районі Воронежа в 
зоні дослідно-показових навчань ВПС 
МВО вперше викинуто парашутний де¬ 
сант у складі 12 осіб. День народження 
ПДВ. 

2 серпня 1966 р. здійснив перший 

політ пе¬ 
рший ра¬ 
дянський 
літак зі 
змінюва¬ 
ною гео¬ 
метрією 
крила 

С-22І (прототип Су-17), В. С. іллюшин. 








2 серпня 1996 р. у 

ході проведення льот¬ 
но-тактичних нав¬ 
чань “Липень-96” 
здійснено пілотаж 4 
літаків МІГ-29 у бо¬ 
йовому порядку 
“Ромб”. День створен¬ 
ня пілотажної групи ВПС 
ЗС України “Українські соколи”. 


2 серпня 2005 р. вперше підняв¬ 
ся у повітря 
перший се¬ 
рійний літак 
Ан-140, по¬ 
будований в 
Самарі на 
ВАТ “Авіакор 
- авіаційний 
завод”. Екіпаж льотчиків-випробува- 
чів: від АНТК ім. О.К.Антонова - 
О.Круц і В.Єпанчинцев, від Самарсь¬ 
кого заводу - С.Мартинов. 



З серпня 1911 р. здійснив перший 
політ перший у світі літак-амфібія “Ка¬ 
нар”, пілотований творцем першого в 
світі гідролітака А. Фабром. 
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ІСТОРІЯ ПІДКОРЕННЯ НЕБЕС 




ДЕНЬ 


КАЛЕНДАРЯ 


1-7 серпня 



4 серпня 1954 р. 

народився військо¬ 
вий льотчик, ВО пер¬ 
шого заступника 
командувача ПС ЗС 
України В.С.Нікіфо- 
ров. 


5 серпня 1905 р. 

народився авіаконст¬ 
руктор А. І. М ікоян. 



5 серпня 1913 р. 

здійснив перший по¬ 
літ перший у світі 40- 
тиридвигуновий біплан ‘‘Російський ви¬ 
тязь ” конструкції 1.1. Сікорського з дви¬ 
гунами, розташованими в ряд (невдов¬ 
зі ця схема стала загальноприйнятою). 


5 серпня 1930 р. народився астро¬ 
навт Н.Армстронг - перший землянин, 
який ступив на по¬ 
верхню Місяця. 


5 серпня 1941 р. 

народився льотчик- 
космонавт Л.Д. Ки- 
зим. 


5 серпня 2002 р. 

над Великобританією в рамках програ¬ 
ми “Відкрите небо” здійснив політ літак 
аерофотозйомки Ан-30. 



6 серпня 1913 р. вперше в Росії 
здійснено стрільби по наземних цілях 
із кулемета, встановленого на літаку, 
О.Поплавко. 


6 серпня 1945 р. вперше було за¬ 
стосовано ядерну зброю у війні (з літа¬ 
ка В-29 “Енола Гей” скинули ядерну 
бомбу “Малюк” на Хіросиму). 

6 серпня 2001 р. на полігоні по¬ 
близу Ак- 
тюбинсь- 
ка (Росія) 
під час 
демон¬ 
страції 
військо¬ 
вої техні¬ 
ки, екіпаж 
О.В.Галуненка на літаку Ан-70 впер¬ 
ше здійснив повітря¬ 
не десантування 
БМД-3 вагою 15 т з 
висоти 500 м. 


7 серпня 1904 р. 

народився голов¬ 
ний маршал авіації 
О.Є.Голованов. 




7 серпня 1941 р. здійснив перший 
політ дослі¬ 
дний дво- 
двигуновий 
винищувач 
Пе-3, О.Фе- 
доров. 



7 серпня 1956 р. 

народився команду¬ 
вач ПК “Центр” - за¬ 
ступник командува¬ 
ча ПС ЗС України 
(2005-2007) 

О.М.Хрус. 

На початку серпня 1911 р. здійс¬ 
нив пер¬ 
ший політ 
дирижабль, 
побудова¬ 
ний в 

Україні (ди¬ 
рижабль 
“Київ” конструкції Ф. Ф.Андерса). 




В боях учился 
побеждать 


Одним из лучших лет- 
чиков 159-го иетребитель- 
ного авиаполка по праву 
ечитаетея Петр Лихоле- 
тоВф Он роднлея 18 нюля 
1917 тода в поеелке Хар- 
цьізек нькне, город Донец- 
кой облаетн. В 1938 году 
окончнл Харьковекую во¬ 
єнную авнацнонную шко¬ 
лу летчнков н летнабов, в 
1940-м — Чутуевекое во- 
енное авнацнонноє учи¬ 
лище летчнков^ в 1941 го¬ 
ду - Курськ команднров 
звеньев в Ленннграде. 

В его натуре по-рьі- 
царски сочетались ли- 
хость непревзойден- 
ного пилотажа, удиви- 
тельно оправдьіваю- 
щая его фамилию, и 
суровая командирская 
взвешенность, ярость 
известного всему фро¬ 
нту бойца и далекая от 
околополетной буф- 
фонадьі любовь к жи¬ 
вописи. Глядя на сде- 
ланньїе им рисунки, 
товарищи не раз гово¬ 
рили: “Тебе, Петя, на- 
до бьіть не летчиком, а 
художником!” Рисовал 
Лихолетов действитель- 
но хорошо. Но летал и 
воевал еще лучше. Свою 
первую победу он одер- 
жал 12 июля 1941 года, 
сбив в упор бомбарди- 
ровщик ии-88 на своем 
МиГ-3. 

В воздухе Петр полно- 
стью оправдьівал свою 
фамилию: то он пикиро- 
вал и, чуть не задевая 
крьіши, проносился над 



постройками, то, переве¬ 
рнув самолет, “брил” по¬ 
ле азродрома, и характе¬ 
рно, что зта лихость со- 
четалась в нем с каким- 
то невьіразимо тонким 
чутьем машиньї, воздуха, 
полета. Попадало ему от 
начальства за лихачество 
крепко, но, тем не менее, 
зто бьіл общий любимец 
и неоспоримьій автори¬ 
тет. Не зря на самолете 
Петра Лихолетова уже 
весной 1942 года красо- 


вались 10 победньїх 
звезд. Под его командо- 
ванием пятерка наших 
истребителей однаждьі 
отразила налет 40 вра- 
жеских бомбардировщи- 
ков на Кобону. 

Свой самьій тяжельїй 


бой он провел в конце 
марта 1942 года, когда 
группа “Мессеров” рас- 
колола шестерку Лихоле¬ 
това и сбила двух его ве- 
домьіх: Прудникова и Ве- 
ренихина. И хотя ему са¬ 
мому удалось в том бою 
сбить 2 Ме-109, а затем, 
используя крайнє риско- 
ванньїй пилотаж, ввір¬ 
ваться из “клещей” нем- 
цев, на бреющем полете 
приведя преследовате- 
лей к своим зенитньїм 


батареям, оторваться от 
них и благополучно 
сесть, тот бой (по его 
собственному вьіраже- 
нию) “стоил трех лет 
службьі”. 

К середине октября 
1943 года командир зс- 
кадрильи 159-го истре- 
бительного авиацион- 
ного полка (275-я ист- 
ребительная авиацион- 
ная дивизия, 13-я Воз- 
душная армия, Ленинг- 
радский фронт) капитан 
П.Лихолетов совершил 
366 боевьіх вьілетов, 
провел 72 воздушньїх 
боя, в которьіх лично 
сбил 19 и в группе 5 са- 
молетов противника. 4 
февраля 1945 года удо- 
стоен звання Героя Со- 
ветского Союза. Всего 
за годьі войньї Петр Ли¬ 
холетов вьіполнил 382 
боевьіх вьілета, в 78 воз¬ 
душньїх боях сбил 25 са- 
молетов лично и 5 - в со¬ 
ставе группьі. Умер отва- 
жньїй летчик от ран 13 
июля 1945 года. 

Награжден орденами 
Ленина, Красного Знаме- 
ни, Отечественной войньї 
І степени, Красной Звез- 
дьі, медалью “За оборону 
Ленинграда”. Имя Героя 
носятулицьі в городах 
Харцьізск и Докучаевск. 



Двадцать пятого июля 2011 го¬ 
да исполняется 55 лет со времени 
участив 36 вертолетов Ми-4 в воз- 
душном нарада в честь Дня авиа- 
ции^ вьісадивших на Тушинском 
азродроме крупнькй артиллерий- 
ский десант. 

Винїокрьільїе 
машини Миля 



После успешньїх испьітаний ве- 
ртолета Ми-1, созданного вновь 
организованньїм ОКБ М.Миля, и 
положительного опьіта его нача- 
льной зксплуатации конструктор- 
ское бюро получило в 1951 году 
задание на постройку нового вер- 
толета Ми-4, предназначавшего- 
ся для транспортировки различ- 
ньіх грузов весом до 12000 кг в 
нормальном варианте и до 16000 кг 
в перегрузочном. В апреле 
1952-го опьітньїй зкземпляр Ми-4 
бьіл построен и испьітан. 

Вертолет Ми-4 бьіл создан по 
одновинтовой схеме, имел 4-ло- 
пастньїй несущий винтдиамет- 
ром 21 м, на нем бьіл установлен 
двигатель воздушного охлажде- 
ния АШ-82В взлетной мощностью 
1700 л.с. 

Одновременно с изготовлени- 
ем опьітного образца Ми-4 запус¬ 
тили в серийное производство. 
Благодаря зтому уже летом 1952 
года появились первьіе серийньїе 
транспортньїе вертолетьі, вдвоє 
превосходившие по полетному 
весу, мощности двигателя и поле- 
зной нагрузке наиболее удачньїй 
зарубежньїй вертолет тех лет - 


американский вертолет Игоря 
Сикорского 5-55. Обладая вьісо- 
кими летньїми данньїми, осна- 
щенньїе совершенньїм оборудо- 
ванием для слепьіх и ночньїх по- 
летов, Ми-4 не имели себе рав- 
ньіх в тот период и вновь вьівели 
Советский Союз на передовьіе 
позиции в зтой области авиа- 
ционной техники. 

После завершення летньїх ис- 
пьітаний опьітного образца рабо- 
та по Ми-4 не окончилась. В тече- 
ние ряда последуюїдих лет про¬ 
водилась большая работа по до- 
водке и совершенствованию ос- 
новньїх агрегатов вертолета, по 
созданию целого ряда его моди- 
фикаций для конкретньїх облас¬ 
тей применения, по повьішению 
надежности и увеличению ресур- 
са. В то же время расширялось 
применение машиньї во все но- 
вьіх областях народного хозяйст- 
ва и армии. 

В 1954 году вертолет Ми-4 впе- 
рвьіе участвовал в воздушном па¬ 
раде в День авиации на азродро¬ 
ме в Тушино. В воздушном пара¬ 
де в 1 955 году участвовало уже 
несколько Ми-4. В 1956 году в 


воздушном параде крупнеє сое- 
динение вертолетов Ми-4, в коли- 
честве 36 машин, продемонстри- 
ровало вьісокие технические воз- 
можности вертолета для десант- 
но-транспортньїх операций, сове- 
ршив посадку на Тушинском 
азродроме и вьісадив значитель- 
ньій военньїй десант с пушками, 
тягачами, другой военной техни- 
кой и соответствуюїдим военньїм 
персоналом. Зто бьіл первьій 
случай широкой наглядной де- 
монстрации перед тьісячами зри- 
телей больших тактических воз- 
можностей новой авиационной 
техники. 

В зтом же году на Ми-4 бьіли 
установлень! ряд всесоюзньїх и 
мировьіх рекордов. Так, 25 апре- 
ля бьіл поднят коммерческий груз 
2000 кг на вьісоту 6017,5 м (лет¬ 
чик Р.Капрзлян); 26 апреля ком¬ 
мерческий груз 1000 кг бьіл по¬ 
днят на вьісоту 6056 м (летчик 
В.Винницкий); 29 апреля на дис- 
танции 500 км бьіла достигнута 
средняя скорость 187,254 км/ч 
(летчик Б.Земсков). 

Підготувала Вероніка Дернова, 
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ЇІХИОЛ ОГІІ 


КІБШР-ЛТЛКА 

Зламано 
комп'^южерну 
мережу НАТО 

Хакери з групи Апопутоиз 
повідомили про злам иомп^ютер- 
но¥ мережі НА ТО, 

В результаті зламу хакери отри¬ 
мали доступ до цілого ряду секрет¬ 
них матеріалів, які вони планують 
опублікувати у вільному доступі. 

У своєму Т\л/і1;1;ег-акаунті хакери 
розмістили файл у форматі РОР, що 
представляє собою документ для 
службового користування. Крім то¬ 
го, хакери повідомили, що у них є 
ще кілька інших цікавих матеріалів, 
загальний розмір яких переви¬ 
щує 1 Гб. 

Зараз експерти НАТО з безпеки 
розслідують, наскільки такі повідом¬ 
лення відповідають дійсності. 

Нагадаємо, що хакерська група 
Апопуппоиз, відома своїми атаками 
на сайти сенату США і ЦРУ, сайти 
президента та уряду Бразилії, ком¬ 
паній - Зону, Уіза, МазІегСагсІ. 



ТОТАЛЬНИЙ КОНТРОЛЬ 

Американські 
військові 
проаналізують 
соціальні мережі 

Влада США готова витратити 
більш $42 мли иа створення сис¬ 
теми відстеження даних^ які мо¬ 
жуть мати відношення до без¬ 
пеки США. 

Таким чином військові, аналізу¬ 
ючи повідомлення користувачів, зна¬ 
тимуть морально-психологічній стан 
як військовослужбовців, так і зви¬ 
чайних людей, а також про тенденції 
і події. 

Створена система буде відслідко¬ 
вувати ворожу щодо США інформа¬ 
цію і пропаганду і допоможе вести 
контрпропаганду. Попередня назва 
системи - 8МІ8С (соціальні медіа в 
стратегічній комунікації). Система 
працюватиме з такими соціальними 
сервісами як РасеЬоок, Т\л/і 1 ; 1 ; 0 г, 
УоиТиЬе і ще ряд інших. 

Тендер на створення такої систе¬ 
ми оголосило управління перспекти¬ 
вних науково-дослідних розробок 
Міноборони США (ОАРРА). 

У військовому відомстві США вва¬ 
жають, що соціальні сервіси можуть 
вплинути на природу різного роду 
конфліктів досить глибоко. Запуск 
системи запланований на 2014 рік. 

Вона дозволить у режимі реаль¬ 
ного часу виявляти, класифікувати і 
аналізувати повідомлення, опубліко¬ 
вані в соціальних мережах. Система 
проводитиме пошук інформації, яка 
має цінність для військової розвідки 
чи становить небезпеку для США. 

У першу чергу, таку програму пла¬ 
нується використовувати в місцях 
дислокації американських військових. 

Нагадаємо, що в червні амери¬ 
канські військові активізували захо¬ 
ди кіберзахисту країни. 

Сторінку підготував Сергій Фурдик. 




Дізнайтеся^ ЧИ не- 
безпечне радіови¬ 
промінювання ва¬ 
шого смартфона? 



Ваш улюблений смартфон насправ¬ 
ді не такий безневинний, як на перший 
погляд. 

Федеральна комісія США з телеко- 
мунікацій протестувала смартфони 
всіх виробників і склала рейтинг теле¬ 
фонів із найвищим рівнем радіовипро¬ 
мінювання. 

Чи належить до них ваш апарат? 

Рівень радіовипромінювання вимі¬ 
рюється величиною 8АР - зресіТіс 
аЬзогрІіоп гаїе, яка визначає рівень ра¬ 
діовипромінювання на кілограм ваги 
користувача. 


ля його виходу стався переломний мо¬ 
мент у розвитку компанії Моїогоіа. 

У смартфона від Мотороли є декіль¬ 
ка оригінальних особливостей, які роб¬ 
лять його одним із найпопулярніших 
девайсів на АпсІгоісІ - суцільнометале¬ 
вий корпус, висувна 0\/\/ЕРТУ клавіату¬ 
ра і процесор, який добре розганяєть¬ 
ся. 

Але, попри свої вдалі риси, Моїогоіа 
МІЕЕ8ТОМЕ потрапив на четверту по¬ 
зицію смартфонів із найбільшим ви¬ 
промінюванням із рівнем ЗАВ 1,49 Вт 
на кілограм. 



№5: НТС Везіте 

Найнижчий рівень 
випромінювання се¬ 
ред смартфонів із 
найбільшим випро¬ 
мінюванням пока¬ 
зав НТС Оезіге, 
який є першим 
смартфоном із гі- 
гагерцевим про¬ 
цесором. 

Цей телефон 
свого часу був 
флагманом 
компанії НТС, і 
досі залишається 
однією із найпопулярні¬ 
ших моделей на українському ринку 
завдяки стильному дизайну і співвідно¬ 
шенню ціни та якості. 

Утім, НТС Оезіге виявився досить 
активним на радіовипромінювання - 
його рівень ЗАВ становив 1,48 Вт на кі¬ 
лограм. 


N94: Моіотоіа МНЕВТОМЕ 



Моїогоіа 
МІЕЕЗТОМЕє 
одним із най¬ 
більш вдалих 
смартфонів 
на опера¬ 
ційній сис¬ 
темі 
АпсІгоісІ. 
Цьому 
теле¬ 
фону 
навіть дали 

прізвисько “Віха”, тому що піс- 


N23: Зону 
Етісззоп Хретіа 
ХіОМіпіРто 

Зону Егісззоп 
ХрегіаХІО Міпі Рго 
є зменшеною ко¬ 
пією смартфона 
Зону Егісззоп 
ХрегіаХІО. Це 
один із найбільш 
мініатюрних те¬ 
лефонів на і 

АпсІгоісІ і най¬ 
менший смарт¬ 
фон із висувною 
0\Л/ЕВТУ клавіатурою. Як і 
його “старший брат”, Х10 Міпі Рго має 
досить привабливий дизайн. 

Але вадами смартфона були дуже 
маленький екран пристрою, який ста¬ 
новив усього 2,55 дюйма, і дуже слаб¬ 
ка батарея. [Де одна вада виводить 
його на третю позицію в нашому рей¬ 
тингу - це рівень радіовипромінювання 
ЗАВ 1,55 Вт на кілограм. 



№2: Моіотоіа Втоісі 2 



Моїогоіа ОгоісІ 2 по- 
зиціонується якде- 
вайс для людей біз¬ 
несу. Цей смарт¬ 
фон є продовжен¬ 
ням розвитку ідей 
Моїогоіа ОгоісІ. 
Має сенсорний 
екран із діагонал¬ 
лю 3,1 дюйма і 
повноцінну 
0\Л/ЕВТУ клавіа¬ 
туру. 



У смартфон вбудовано 5-мегапіксе- 
льну камеру з функцією автофокусу і 
^Е^ підсвічуванням. Він “уміє” пра¬ 
цювати у ЗО-мережах. Такий апарат 
продається тільки у США разом із під¬ 
ключенням до стільникового операто¬ 
ра \/еп 20 п \/\/ігеІезз. Але його головна ва¬ 
да - випромінювання. Моїогоіа ОгоісІ 2 
опинився на другій сходинці нашого 
рейтингу з рівнем радіовипромінюван¬ 
ня ЗАВ 1,58 Вт на кілограм. 

№1: Моіотоіа Втауо 



Моїогоіа Вгауо є звичайним моно- 
блочним недорогим смартфоном на 
операційній системі АпсІгоісІ. Але, як 
для бюджетного смартфона, він має 
дуже великий - 3,7-дюймовий екран із 
роздільною здатністю 480x854. 

Решта характеристик повністю від¬ 
повідають бюджетній моделі: 800 МГц 
процесор, 512 Мб вбудованої пам’яті, 
3-мегапіксельна камера. Також наявні 
всі бездротові модулі: \/\/і-Рі, ВІиеІооШ і 
ЗО. Є навіть вбудований РМ-радіо мо¬ 
дуль. 

Але саме цей маленький смартфон 
став, за результатами дослідження 
американців, лідером рейтингу смарт¬ 
фонів із найбільшим випромінюванням 
із рівнем ЗАВ 1,59 Вт на кілограм. 

Ви знайшли свій смартфон у чорно¬ 
му списку? Не варто відразу ж його ви¬ 
кидати, оскільки жоден із описаних ви¬ 
ще апаратів не є особливо небезпеч¬ 
ним - їхні показники радіовипроміню¬ 
вання не перевищують установлених в 
Україні та світі норм. Адже максималь¬ 
но допустимою межею телефонного 
випромінювання у США вважають 1,6 
Вт на кілограм, а в Європі - 2 Вт. 


НОВИНИ РИНКУ 

кО повернеться в Україну 
із ноутбукамн 


ВАРТО ЗНАТИ 


Перегляд ЗО-відео 
шкідливий для здоровая 


Компанія Ю після довтої перерви зно¬ 
ву почне поставляти свої иоутбуки на 
український ринок. У2009 році компа¬ 
нія призупинила поставки цих пристро¬ 
їв^ при тому, що її частка иоутбуків иа 
ринку становила 5%, але така цифра бу¬ 
ла доволі непотаним результатом. 

Перша хвиля ноутбуків ІС, які з ’являться на 
українському ринку через кілька місяців, будуть 
коштувати від $500. Так, на жаль бюджетних мо¬ 
делей поки не передбачено. 

Однак у ІС є моделі з достатньою продуктив¬ 
ністю, стильним дизайном і невеликою товщи¬ 
ною. 

Ноутбуки компанії ІС будуть конкурувати на 
українському ринку в основному із Затзипд, 
Асег і Азиз. 


Згідно з даними дослідження фахівців було встановлено, 
що перегляд тривимірного відео небезпечно для здоровая. 


Дослідження проводили фахі¬ 
вці Університету Каліфорнії в Бер- 
клі (^пІVе^5і1;у оТ СаІіТогпіа- 
Вегкеїеу). 

Дослідження показало, що пе¬ 
регляд ЗО-відео викликає наба¬ 
гато більше напруження очей та 
їх стомлюваність. 

Учасники дослідження після 
перегляду тривимірного і зви¬ 
чайного відео оцінювали свої 
відчуття. Зокрема, вони повідом¬ 
ляли про рівень втоми очей, бо¬ 
лях у спині або шиї, ясності зору. 

При перегляді ЗО-відео авто¬ 
ри експерименту по-різному роз¬ 
міщували тривимірний контент - 


попереду чи позаду екрану. 

Організатори дослідження ви¬ 
явили, що перегляд стереоскопіч¬ 
них зображень найбільш стом¬ 
лює, крім того, він веде до зни¬ 
ження ясності зору. 

Гірше учасники експерименту 
себе почували, коли тривимірні 
елементи розміщувалися позаду 
екрана або дуже близько перед 
екраном. 

Таким чином, перегляд триви¬ 
мірної графіки все ще незручний 
і незвичний для користувачів. 

Відзначимо, що зараз тривимір¬ 
не зображення доступне на екра¬ 
нах звичайних планшетних ПК. 


РЕЙТИНГИ 


Найбезпечнішим браузером дослідники 
назвали ІпІегпеІ Ехріогег 9 


Браузер іпіетеі 
Ехріогег 9 корпорації 
МісгозоН був назва¬ 
ний найбільш безпе¬ 
чним. 

Згідно з дослідженням 
компанії N33 ЕаЬз, браузер 


краще за інших захищає ко¬ 
ристувачів від відвідування 
шкідливих сайтів. 

Згідно з даними дослід¬ 
ження, захисний фільтр 
3ппаг1;3сгееп браузера 
ІпІегпеІ; Ехріогег 9 заблоку¬ 
вав 92% шкідливих сайтів. 

Друге місце в тестуванні 


зайняв браузер ІпІегпеІ; 
Ехріогег 8, який зумів ви¬ 
явити 90% шкідливих сай¬ 
тів. 

Браузери ЗаТагі 5, РігеТох 
4 і СИготе 10 заблокували 
тільки 13% сайтів, а Орега 
11 - 5%. 

Торішнє дослідження 



1п!егпеї Ехріогег 9 

N33 ЕаЬз показало приблиз¬ 
но ті ж результати. 
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ГОРИЗОНЇИ СПОРЇУ 




АРМІЙСЬКИЙ СПОРТ V Л ■ Л 

Збірна Збройних Сил у топ-10 

за підіуяікамн V всесвітніх ігор серед військовослужбовців 



Відповідно до заходів 
Міжнародної ради війсь¬ 
кового спорту (С/ЗМ) у 
Бразилії завершилися V 
Всесвітні ігри серед війсь¬ 
ковослужбовців. Участь 
у цих змаганнях^ які за 
членством країн^ кількіс¬ 
тю учасників та їх прес¬ 
тижністю посідають трете 
місце у світі після Міжна¬ 
родного олімпійського 
комітету та Всесвітньої 
Універсіади^ взяли Т ти¬ 
сяч спортсменів зі і 00 
країн, повідомляє Депа¬ 
ртамент преси та зв'язків 
із ЗМІ Міноборони. 

За програмою V Всесвітніх 
літніх ігор серед військовос¬ 
лужбовців були проведені 
змагання з 20 видів спорту. 
Спортсмени Збройних Сил 
України взяли участь у зма¬ 
ганнях з кульової стрільби, су¬ 
часного п’ятиборства, пла¬ 
вання, легкої атлетики, віт¬ 
рильного спорту, фехтування 
та боксу. 

Очолював українську деле¬ 
гацію, кількістю 70 спортсме¬ 
нів, начальник Управління 
спорту Міністерства оборони 
України, майстер спорту між¬ 
народного класу, заслужений 
працівник фізичної культури і 
спорту України, кандидат пе¬ 
дагогічних наук Олександр 
Величко. 

Загалом українські військо¬ 
вослужбовці привезли з Бра¬ 
зилії 18 нагород світової пер¬ 


шості (5 золотих, 4 срібні і 9 
бронзових), увійшовши в топ- 
десятку кращих військових 
спортивних команд світу. 

Серед мультимедалістів 
змагань - легкоатлетки Марія 
Рємєнь та Олеся Повх. У бігу 
на 100 метрів Марія Рємєнь 
виграла “золото”, а Олеся По¬ 
вх - “бронзу”. На 2ОО-М0трівці 
Марія стала другою. В еста¬ 
феті 4x100 метрів наша ко¬ 
манда у складі Олесі Повх, 
Марії Рємєнь, Євгенії Снігур 
та Олени Чебану посіла третє 
місце. А у секторі штовхання 
ядра Андрій Семенов зумів 
показати найкращий резуль¬ 
тат серед 18 учасників. 

У стрибках у висоту чемпі¬ 
он світу - 2005 Юрій Крима- 
ренко став другим, а перемо¬ 
жець червневого командного 
чемпіонату Європи Дмитро 


Дем’янюк - третім. Метальни¬ 
ця молота Наталія Золотухіна 
здобула “срібло”, а Руслана 
Цихоцька у потрійному стриб¬ 
ку і стрибках в довжину - 
“бронзу”. 

Найстарша за віком учас¬ 
ниця - 39-річна Світлана Бон¬ 
даренко - виграла бронзову 
медаль з плавання, а 22-річ- 
ний дніпропетровець Андрій 
Коваленко - “золото” у плава¬ 
льному турнірі. 

Титулований український 
дует Євген Браславець та 
Ганна Коваленко стали пере¬ 
можцями парусної регати. 
“Золото” та “срібло” у сучас¬ 
ному п’ятиборстві завоювала 
Ірина Хохлова. Суперважко- 
ваговик Андрій Томчук посів 
третє місце в боксерському 
турнірі. “Бронзу” здобула 
шаблістка Олена Вороніна. 



СТРИБКИ У ВОЛУ 

Армійці Бондар 
та Горшковозов 
здобули "бронзу" 
чемпіонату світу 


Днями у Китайській Народній Республіці завершився 
чемпіонат світу з водних видів спорту. На змаганнях у 
складі нашої національної збірної було представлено і 
чимало спортсменів Центрального спортивного клубу 
Збройних Сил України, інформує тіі.доу.иа. 

Так, у синхронних стрибках з 10-метрової вишки відзначили¬ 
ся спортсмени команди майстрів з плавання ЦСК ЗС України - 
солдат військової служби за контрактом Олександр Горшково- 
зов та працівник ЗС України Олександр Бондар. 

Наші армійці здобули 435.36 балів, пропустивши вперед ли¬ 
ше китайську та німецьку пари. 


ЄВРО-20І2 




До Києва приїхав 
кубок, який отримає 
комаида-переможии- 
ця Євро-2012. Голов¬ 
ний трофей європей¬ 
ської футбольної пер¬ 
шості 2012 року зараз 
подорожує містами, 
які через рік прийма¬ 
тимуть Євре-2012. 

Цей кубок вже був 
презентований у 
Польщі та Львові. 

Генеральний секретар 
УЄФА Девід Тейлор на пре¬ 
зентації кубка в Києві заявив, 
що через рік цей трофей має 
всі шанси залишитися тут. 

“Не знаю, чи залишиться 
кубок Європи в України і після 
фінального матчу Євро-2012, 
але шанси на це в Україні, 
звичайно ж, є”, - сказав він. 

Чемпіонський кубок має 


60 см довжини і ва¬ 
жить 7,6 кг. Розробкою 
його дизайну займала¬ 
ся компанія Азргеу- 
Гопсіоп. 

Варто зазначити, що 
початкова модель куб¬ 
ка, названого на честь 
першого генерального 
секретаря УЄФА Андрі 
Делане, використову¬ 
валася протягом 45 ро¬ 
ків. А в 2008 році тро¬ 
фей став на 18 см вище. 

Нова модель майже така ж, 
як і оригінальний Кубок Андрі 
Делане, але все-таки є низка 
відмінностей. 

Наприклад, зазнала змін 
срібна підставка - вона стала 
більшою. А імена переможців 
усіх чемпіонатів Європи, які 
раніше були нанесені на пос¬ 
тамент, тепер знаходяться на 
задній частині трофею. 



Кличко тримає спаринг- 
партнерів у залізній дисципліні 



В останньому но¬ 
мері німецького 
журналу ВрогіВіііі 
були опубліковані 
правила трену¬ 
вального табору 
Віталія Кличка. 

Стаття містить мір¬ 
кування про залізну 
дисципліну, що панує 
в готелі 81;апдІ\л/іг1; в 
Гоїнгу, фотографію 
листка з правилами 
та коментарі деяких 
боксерів. 

Складені правила 
командою Володими¬ 
ра під керівництвом Емануеля Стюар¬ 
да, який тренує чемпіона з 2004 року. 

Ола Афолабі, частий спаринг-парт- 
нер Володимира, вважає, що такі пра¬ 
вила необхідні: “Тут я навчився дис¬ 
ципліни”. 

У той же час, повідомляється, що 
незважаючи на жорсткі вимоги, до цьо¬ 
го часу не було ні штрафів, ні звіль¬ 
нень. 

У правилах чітко прописано, що всі 
спаринг-партнери зобов’язані прибути 
до тренувальної зали в будні дні рівно о 
7-й ранку. Ранкове тренування триває 
до 8-ї ранку. 

Якщо ти запізнюєшся хоча б на хви¬ 
лину, з твоєї зарплати утримають $150. 

Боксери зобов’язані весь час знахо¬ 
диться в гарній фізичній формі і бути 


готовими допомагати Кличку у вико¬ 
нанні його навантажень, а також забо¬ 
ронено розголошувати або обговорю¬ 
вати тренування та методи з ким-не- 
будь не з табору Кличка. 

Крім того, заборонені додаткові по¬ 
слуги готелю (їжа, напої, алкоголь, те¬ 
лефонні дзвінки, платне телебачення). 
Якщо хтось вирішить все ж скориста¬ 
тися додатковими послугами, то плата 
за послуги буде вирахувана з тижневої 
платні. 

За порушення правил спаринг-парт- 
нер може бути позбавлений частини 
заробітку або взагалі звільнений. 

Нагадаємо, Віталій Кличко зараз го¬ 
тується до бою з поляком Томашем 
Адамеком, який відбудеться 10 верес¬ 
ня на стадіоні у Вроцлаві. 


_ "ФОРМУЛА-1" _ 

"Формула-1 " 
на воді збере 
у ВИШГОРОДІ 50 ¥ИС. 
вболівальників 

ІЗ 29 по 31 липня в Україні 
вперше відбудеться етап 
Гран-прі чемпіонату світу з 
"Формулн-1" на воді - най- 
престнжнішнх сучасних гонок 
у водно-моторному спорті. 

Змагання, які приурочені до 
святкування 20-ї річниці незалеж¬ 
ності України, проходитимуть під 
патронатом Президента Віктора 
Януковича. 

До Вишгорода Київської обла¬ 
сті на водну “Формулу-1 ” з’їдуть- 
ся 12 команд із різних країн світу 
- Фінляндії, Об’єднаних Арабсь¬ 
ких Еміратів, Катару та Китаю. 

Очікується, що на світовий 
етап Гран-прі з “Формули-1 ” на 
воді приїде 50 тис. уболівальни¬ 
ків з усього світу. 

Історія проведення чемпіона¬ 
тів світу на моторних човнах у 
класі “Формула-1” на воді бере 
початок із 1962 року, коли 
Д. Шульцта А. Молінарі побудува¬ 
ли перші спортивні катамарани. 

Своє нинішнє офіційне най¬ 
менування гонки отримали на 
пленумі Міжнародного союзу во¬ 
дно-моторного спорту у 1981 ро¬ 
ці, коли в Монте-Карло вперше 
провели на воді аналог автомо¬ 
більних гонок “Формула-1 ”. 


ШАХИ 

Українські шахісти 
завоювали світову "бронзу" 



Збірна Україна на командно¬ 
му чемпіонаті світу з шахів, що 
проходив у китайському місті 
Нінбо, стала володарем бронзо¬ 
вих нагород. 

В останньому дев’ятому турі українці 
не змогли переграти вірмен. У нічию за¬ 
кінчилися партії на всіх чотирьох дош¬ 
ках, за якими грали Василь Іванчук - Ле- 
вон Аронян, Павло Ельянов - Сергій Мо- 
всесян, Захар Єфименко - Володимир 
Акопян, Олександр Моїсеєнко - Габрі- 
ель Саргсян. 

Нічийного результату вірменам було 
цілком достатньо, аби стати чемпіонами 
світу. Друге місце дісталося господарям 
чемпіонату - китайцям. 

Збірна Росії, яка вважалася одним з 
головних фаворитів цих змагань, в 
останній день програла Індії і розмісти¬ 
лася тільки на четвертій позиції, посту¬ 
пившись Україні двома очками. 

Сторінку підготував Андрій Атєєв, 
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ІД Р О м 


Компанія Мегсесіе$-Вепх поширила подробиці 
про модель В-СІа$$ наступного покоління 


У гамі новинки^ яку представ¬ 
лять у вересні поточного ро¬ 
ку на мотор-шоу у Фран¬ 
кфурті, з'явиться пов- 
нопрнвідна модифі¬ 
кація, екологічно 
чиста версія й авто¬ 
мобілі, що викорис¬ 
товують силові уста¬ 
новки на альтерна¬ 
тивних видах паль¬ 
ного. Та головне ново¬ 
введення майбутнього В-Сіа££ - це 
відмова від важкого і вартісного модульного компо¬ 
нування. За словами представників "Мерседесу", це дозволило знизити центр 
вати автомобіля на ЗО міліметрів, а також додати моделі більше спортивних 
ноток у керованості, не жертвуючи при цьому комфортом. 



У конструкції новинки передбачено 
спеціальний простір під підлогою, що 
використовуватиметься для установ¬ 
ки акумуляторів в електричній і гібри¬ 
дній версіях, паливних осередків для 
водневої модифікації, а також баків із 
природним газом. Усі ці версії повинні 
з’явитися в 2013 і 2014 роках. 

Мегсес1е8-Веп2 В-СІазз отримує 
нову підвіску, розроблену з розрахун¬ 
ком на оснащення автомобіля систе¬ 
мою повного приводу. Цю трансмісію 
планується пропонувати тільки з од¬ 
ними із найпотужніших двигунів у га¬ 
мі, у “зарядженому” варіанті АМО і 
для майбутнього кроссовера, побудо¬ 
ваного на базі “Б-Класу”. 

Серед моторів новинкою стане 1,6- 
літровий бензиновий турбоагрегат, 
доступний у двох варіантах потужнос¬ 
ті - 124 і 156 кінських сил (більш поту¬ 
жні версії з’являться на машині в на¬ 


ступному році). Серед дизелів будуть 
109-и 136-сильні двигуни об’ємом 1,8 
літра. Співпраця Оаітіег і групи 
РепаиІІ-Міззап дозволить В-СІазз 
одержати 1,5-и 1,6-літрові французькі 
дизелі і, можливо, трициліндровий 
бензиновий турбомотор об’ємом 0,9 
літра від наступних поколінь Т\л/іпдо, 
СІіо і Медапе. Крім того, автомобіль 
пропонуватимуть у спорт-пакеті із 
“короткою” рульовою рейкою, зани¬ 
женою на 20 міліметрів підвіскою і пе- 
реналаштованими амортизаторами, 
здатними адаптуватися під дорожні 
умови. 

Продаж В-СІазз наступного поко¬ 
ління на європейському ринку по¬ 
чнеться восени поточного року. За 
попередніми даними, ціни на новинку 
в Німеччині стартуватимуть від 24,5 
тисячі євро. 

Підготував Сергій Клименко. 


ЦІКАВО ЗНАТИ 


Прнвнденне 

в Нью-Йоркском доме 

С некоторьіх пор в Нью-Йор- 
ке в доме одного биржевого ма¬ 
клера все сльїшались какие-то 
таинственньїе шорохи и жужжа- 
ние, которьіе усиливались иног- 
да в одно и то же время, а затем 
опять смолкали. Биржевой мак¬ 
лер бьіл человек далеко не суе- 
верньїй, ни в какие привидения 
не верил. Он произвел тщатель- 
ньій осмотр дома сверху дони¬ 
зу, искал причину странного яв¬ 
лення в течение нескольких ме- 
сяцев, но так ничего не открьіл. 
Наконец, хозяин вооружился 
револьвером и просидел всю 
ночь в той комнате, где разда- 
вались таинственньїе звуки. Од- 
нако никакого привидения в ней 
не появилось. 

Однаждьі вечером он пригла- 
сил к себе гостей, и в тот мо¬ 
мент, когда все садились за 
стол, вдруг таинственньїе шоро¬ 
хи возобновились. Снова нача¬ 
лось исследование всего дома 
и снова ничего не бьіло найде¬ 
но. Тогда маклер пригласил по- 
лицию, которая, осмотрев дом, 
ничего не нашла. Полицейские 
уже уходили, когда вдруг возле 
дома появился рой пчел, кото- 
рьій мгновенно куда-то исчез. 
Зто обьяснило все. Бьіли при- 
глашеньї платники, они подняли 
польї в нескольких комнатах. 
Всюдужили рои пчел. 

Они скопили огромное коли- 
чество меда, которьій маклер 
собрал и продал. 

Летучие МЬІШН 

Некто П. Притуленко в 1908 
году писал: “Под окном моей 
квартирьі ( я жил на втором зта- 
же) росли широкой рощей с 
плоскими вершинами мимозьі 
или шелковьіе акации, цветьі ко- 
торьіх я срьівал прямо из окна. 
24 июля 1899 года в 4 часа утра 
бьіло тихо, но мне посльїшался в 
раскрьітое окно странньїй шум. 

В полном недоумении я подо- 
шел к окну и заметил почти це- 
льій рой пчел, летающих над 
цветами мимозьі, между кото- 
рьіми, еще к большему удивле- 
нию, увидел десять- двенад- 
цать летучих мьішей. Они со 
свойственной им бьістротой ло¬ 
вили и тут же поедали ранних 
тружениц, увлеченньїх сбором 
пахучего нектара. В половина 
шестого утра стало настолько 
светло, что мьіши из боязни яр¬ 
кого света не могли продолжать 
своей охотьі и скрьілись. Пчельї 
работали до восьми утра, когда 
вьіделение обильного нектара 
у мимоз прекратилось. Одну 
мьішь мне удалось сбить 
мокрьім полотенцем, и в ее 
желудке я нашел свьіше 
десятка пчел”. 

Интересная находка 

В має 1884 года фран¬ 
цузе кий натуралист 
М. Гильмет во время нау- 
чного путешествия по Авс- 
тралии заметил на звкалип- 
те на вьісоте 80 метров, там 
где два толстьіх ствола расхо- 
дились в разньїе стороньї, хижи- 
ну довольно странного вида. 
Вокруг нее играл огромньїй рой 
пчел. С помощью своих спутни- 
ков он свалил зто гигантское 
дерево, имевшее 7 метров в ди- 
аметре и 120 метров длиною. 
Пилили два дня обьїкновенной 
пилой. Когда дерево рухнуло, то 
оказалось, что хижина между 
стволами не что иное, как пче- 
линое гнездо. Оно весило 
4500 килограммов. В сотах име- 
лось 3500 килограммов превос- 
ходного меда. Улей весил одну 
тонну. Его коричневьіе стенки 
напоминали обмазку из глиньї и 
соломьі наших украинских хат. 
Зто - застаревший, многолет- 
ней давности воск. Вверху улей- 
хижина имел куполообразную 
крьішку. С нее хорошо стекала 
влага. 

С тех пор подобное пчелиное 
гнездо никто нигде не находил. 




































































































